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VON A BIS

~ EIN HANDBUCH VOM KDF-WAGEN




o roir dem Befehl deo Fhrers entfprechend den KOF=Wagen
fehufen un® nun durch unler Sparfyftem allen fhaffenden
Deutichen die M3glichheit geben, ein eigenes Kraftfabrzeug
2u enverben, ging en Waunfchtraum in Erfiillung, der uns
fchon lange beleelte. Bald roerden die KdF-Wagen in Der
ganzen Welt unferen Sozialiemus Der Tat verkinden und
unter Berels fiellen, daB heiner von der BenuSung einea
Krafifahrzeuges susgelchloffen Ulelben darf, Der KdF-Wagen
10ird die Arbeit aller (rdern und foll vor allem ibrer
Erholung und Freude dienen.
Aber nicht alleln der Befis eines KOF-Wagens bereitet
Freude, dev einzelne mug auch mit Oer Funktion feines Was
geno ertraut fein. Mit dem vorliegenden Handbuch gibe
as Volksmagenmerk allen Denen, die den KOF:Wagen
erfpart haben oder beltellen mwollen, ein Mittel in die Hand,
das geeignet I, Grundlage tar Ole Behandlung, Pflege und
Erhaltung deo KOF-Wagens zu fein. Auf nevartige Welle
mird bel jedem Das Verftandnts for feinen Wagen gewedst
und oiele Einzelheiten werden mitgeteilt. Bei der Schaffung
diefes Handbuches galt Derfelbe Grundlag, der for die
deo KOF-Y fand: Das
Befte it gerade gut genug fir den fhaffenden Menfchen.

Ish freue midh, daB ich dicles Buch nunmehr den deutfchen
Arbeitshameraden tn die Hand geben kann.
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Ein Valk moforisieren heift, jedem die Moglichkeit geben, ein
Kraffahrzeug zu besitzen.
Mit der Schaffung des K d F-Wagens hat der Filhrer disse For-

derungen verwirklicht. Um sie erfiillen zu kénnen, haben wir in

sue W k hiii Erstnach grii e
allem neue Weg ‘ 9 probung auf

Gber 3 Millionen Versuchskilometer wurde der Kd F-Wagen zur
Produktion freigegeben. Damit bringen wir ein von Anfang an
bereits vollkommen ausgereifies Kroftfahrzeug in den Verkehr,

das neben seinen Gberragenden Fahreigenschafen und Leistun-

gen bai gering mit ichkeiten aus-
gestatict ist, wie sic sonst kein Wagen dieser Klasse aufweisen

kann. lig di unser ird es jede haffend

méglich, Krafifahrzeugbesitzer zu werden. DieVersicherungssiitze
fiir den KdF-Wagen schlioBen Hoflpflicht- und eine beschréinkte
Kuskoversicherung ein und sind einmalig in ihrer Billigkeit.

Unsere Aufgabs ist es jetzt, dia vielen Sparer mit allen Einzel-
heiten des K dF-Wagens verfraut zv machen, damit sie bei der
Ubernahme ihrer Wagen bereifs so geschulf sind, da8 nicht

durch L erhahte L aufireten. Dies

will das verlizgende Handbuch erreichen, umim Sinne des Fihrers

der Motorisierung und dem fechnischen Fortschritt zv dienen.




KdF WAGEN-INNENLENKER
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KdF-WAGEN-INNENLENKER MIT FALTDACH




iehe - 4 gang
2 Gong 3.Gang 4.Gang  R-Gang
TIB07. - Tah25. 108 1 66

e
gerauscharm

Geschwindigkeit bei maximaler Drehzahl von 3300 Um-
drehungen der Kurbelwelle in der Minute

1.Gang 2.Gang 3.Gang 4 GCeng Gang
23 km 40,8 km 67 km 105 km 12,7 km

Wartung: s anle

slehencen Schalischama zeigan vif den Varlauf der Anliiebskraft vom Motor (M)

s Riidergatriebe zur Hinterachse (A) In den ¢ Vorwéirisganger

Dor Gang, der sich Jewells im Eingrilf Lefindst, ist

hoben. Die Zahnrader des 1., 2. und Ruckwrtsganges sind gerade verzahnt,
Der Schalthebel befindot sich auf der Mitte
am Schaltschema. Boim 1, und 2. Bang witd
hnad Guer verschoben, beim 3. und 4. Gang eifoigt die
Ganges sind zur Verminderung des Schalt-
hen Skizzen des 1, 2. und 3. Ganges
riehen, dab die jeweils treibondon Zahnridar (rachts) kleiner sine als die
enen (links). Die Anderung dor Dishzahl erfoigt ins langsame Man sagl
a1 1, 2. und 3. Gang sind unierselzt Beim 4 Gang ist das treibende Zanntad
Abu el das getriobens (links). Das bedeutet eine Anderung der Drehzah!
boisetzung (. Gang = Schnall, Spar- oder Schangang). Da-
herab-
Rilckwértsgang wird ein auf einer Nebenwelle sitzerces Zahnradpaa:
ine lUmkehrung der Drehricniung der argetriedenen linken Welle
il auch der Hinterader des Wagens zu errsichen. Damil man nicht einmal
fshen beim Schalten von_sinem Vorwartigeng i den Rickwdisgeng gerét,

ey Gt < o artar s St vom
fitten, vom driiten zm vierlen, st s zweckmbig, dies mit einer Schalt
vl Zorisicheiien — 1, 2 — susniihven. el Rizkwitschalten, sizo von
a-m-n, vom drillen zum zweiten usw. — scll man jedoch m Zuge
lfon. Man veineicet dadurch gerduschvolles Schalten und Caticbeschidon
n Im-u-n erkennl man den guten Fahrer. Voraussetzung dazu ist dic Beachtung
geschrisbenen Geschwindigkeltsgranzen in allcn Géngen, cie auf cem Techo-
10t elngezeichnet sind.
1.6ang 2.6ang 3.Gang 4.cang Rickwarlsgang
0km wkm okm = -

wio elne 2 u h o h e Geschwindigksit in den einzelnen Gangen nicht gut ist, ist es

d

fuckwelse onbewegl,
o rechtz

Fahian Im 4. Gang soll man n don 3. Gang zuriekschalion, sobald dia Geschwindic:

unte! 40 km gesunke




Bavart: B

Kollektor reinigen |
Kohlebiirste priifen, evil.ernevern | VW-Werkstatt

Dauerschmierung ernevern
Sieche Betriebsanleitung

i Roinigung des Fahrgestells de1 Anlasser nemals mit dirskiem Wassershab) oo
Elekiromotor, auf cessen Welle sich e
e I o
Durch Drucken aut den Anlassercnopf am Schaltbrett
Winenst ein kieiner Zugmagnet (4)
wiungrades schiaubenartig einschiobt und 5o die
Stiomkentakt (5) geschiossen

Msshe Vergang, unseren Motor aniulassen, m nun folgender: Wir setzen uns auf

[t cos wagent uiena salte &) ung faten ose Lenkiad ukd day Schalt-

befinden sich die Futhebol fdr Kupplung urc Fusbramee sowie

F — RESFRVE

4 n wit b L o Keaat i
Wadoutet: , Aut”, steht,

Miiptingen. Dot Schallhebel mu3 ganz sonkrecnt stohen und cich lose hin und hor

dart alsa kein Gang

focht oben sitzende Ladostromiampe.
o Bt ointiiche o 1Un e Lampe ilouehion — s Ghna
) Ul KBinnon wir an Motor aniassen. [st der Mo'or cait
jaf, 10 zient man an dem kleien weiben Lu dappaniug. (Belte 57, der noben
Sehalihebel auf dem Mittoirahmon sitzl. Man schiient dami
di Dar_Motor
uf Litt man cie Kupplung herunter,
driickl dann auf den Anlasserénop (Seite &7),

WUll, Lautt dor Motor,
fur ifle winder nineln unc 148t den Motor vor dom Anichven el rarm
ht

" Dln Knopt der Lullkleppe dar h g hineindricken, damit der

W . 2o viel Kiafetott saugt. I Fo aceh warm, 150 im Sommar ocer
., .m Jother geimten it co Setdtigen.wir die Lultdeppe n1ch t, sondem

! den “Anlesserknop ud geben durch leichtes Diickon auf “das Gar-
I i dom roctton Fub Gas und dor Motor springt a

tinlich bei leufendemn Motor den Anlasser ootati

sieht, schaltet den 2. Gang cin und schiobt den ganten Wage
und 2 worauf das ters wiedar frai wird. Sollte das nach einiger
Bt nich errsicnt werder, wencen Sie Keing Gewall an, ‘sondem sishen Sie
VW

Werkstatt zu




plickraum in der GraBe 30X50X90 em
sich hinter dem Ricksitz und kann
Vorklappen der Riickenlehne freige-
\Werden. Ein weiterer Platz fiir Gepick
ingung ist unter der Frontheube fit
lgeptick, Rucksack, Decken usw. Der
6 Kofferraum ist durch ein Schiof im
et Vorderhaube 2u sichern. Der rick-
Gepéckraum befindet sich im Innem
Wagens, dessen Tiren ebenfalls ver-
llaBbar sind. Keinesfalls ist der riickwr-
Kofferraum so weit auszufiillen, daB
eine Beelntiéchtigung der Sicht
U\ dos Riickfonstor fir den Fahrer ein-
Dioser mub jederzeit in der Lege sein,
Iin Rickblickspiegel iiber Vorgdnge auf
flitafle hinter dem Wagen zu orientieren.
der Limousine befindet sich obethalo
i Rickfensters die Innenbeleuchtung der

fosserie.
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Bavari: Boge. Hydraulisch einfachwirkend

Olstand prifen + YW-Werkstatt

Siehe Betriebsanlcitung

elden hinteren Stobdampler haben die Aufgabe,
Ingungen des Wagens, die beim Abfedern der
Aunebenhciten der Strabe entstehen, zu dampfen.
belten praktisch nach demselben Prinzip, wie wir
o selbstschiieBenden Turen kennen.

i man einen Stahistab sinseitig fest einspannt, bei-
Ise eine Stricknadel in einen Schraubstock, und
abblegt, so vollfihrt sie nach der Freigabe eine
von Schwingungen (siehe auch Seite ). Beim
jerten Rad sind diese ungedémpfien Schwingun-
|udoch unerwiinscht. Man will nur ein einmaliges
llsches Nachgeben des gefederten Rades, dach soll
Hehwingung nicht wie beim freistohenden Stab all-
h abklingen, sondern die Schwingung sell még-
41 chnell zur Ruhe kommen, Der StoBdimpfer 138t die
jgung der Feder nach einer Seite zu, bremst aber
‘Rlickgang cer Feder ab und beschrénkt somit die
ehwingung auf den ersten Federimpuls.
 Aibeitswelse des einzelnen Stofidémpfers ist fol-
ide: In einem zylindrischen Korper, der mit einem
12181 StoBdampfersl gefillt ist, bewegt sich ein Kal-
der liber cinen Hebel mit der Hinterachse ver-
n ist. Die Schwingungen der Hinterachse iber-
n sich nun Uber den Hebel auf den Kolben des
ellimpfers, der sie durch seine Abeit im Olwider- %
land abdémptt




“Blo Kupplung hat im Kraftfahrzeug die Aufgebe, die An-
ilebskraft des Motors auf das Wechselgetriebe und von
dlort aut cen ieb, das i
d die Hinterréder zu Ubertragen.
reh starke Fedem (3) wird die Kupplungsscheibe (4),
‘Ule mit der Antricbswelle (5) des Getriebes verbun-
jon ist, an die Schwungscheibe (1) des Motors heran-
adlrlickt und curch dieselbe mitgenommen und eben-
{alls In Drehung versetzt. Die Antriobswelle dreht sich
4o Immer mit, wenn sich das Schwungrad dreht. Um nun
Ule einzelnen fiir den Geschwindigkeitswechsei notwen-
digen Giinge lautios schalten zu kinnen, ist os erforder-
ligh, die Antriobswelle (5) stillzusetzen. Das geschieht in
et Weise, daB men durch Nicdertreten des Kupplungs-
" Jedals am Fahrersitz Uoer einen Seilzug und den Kupp-
ngshebel (2) die Kupplungsscheibe (4) vom Schwung-
~ jad (1) trennt. Dle Antriebswelle wird dadurch zum Still-
Mand gebracht oder, wie man sagt, ausgekuppelt. Nun-
hi wird der erforderliche Gang eingeschaltet. An-
loflend 1Bt man das Kupplungspedal wieder zurlick-
lmmen. Dadurch wird die Kupplungsscheibe wieder an
«t, also ei

und

! zwischen und
| wiader hergestelit.
e Herancriicken darf nicht platzlich geschehen

{also nicht zu schnell einkuppeln), sonst wird die ganze

Blorleistung mit einemmal auf das Getriebe und die

intorachse Ubertragen, wodurch cin gewaltiger Ruck

lteten wilrde, der erhebliche Schaden in Motor und
tilebe anrichten kann.

gutem Fahren ist es daher unbedingt erforderlich,

s Kupplungspedal stets gefihivoll ein- und auszukup-

in. Alle Aroeiten an der Kupplung tiberlassen Sie einer

IW-Werkstatt

Bavart: Fichtel & Sachs

Einscheiben - Trocken - Kupplung




Ziindspule sitzt an der Rilckwand des
lisegehduses. Sie Ist ein elektrischer
snsformator und hat die Aufgabe, den
eriesirom von 6 Volt auf eine Spannung

etwa 15000 Volt zu bringen,

Erzeugung des Ziindfunkens an der Ziind-

0 ist diese hohe Spannung ndtig, da der
unke in dem Augenblick Uberspringen muf,
\ dem im betreffenden Zylinder die hdchste
dichtung des angesaugten KraftstoHluft-
lsches eingetreten ist (siehe Seite 39).
hohe Verdichtung (1:58) setzt dem
pringen des Funkens einen hohen
srstand entgegen. Die niedrige Betterie-
ng von 6 Vot wirde nie zur Ent-

iIng des Funkens ausreichen.

¢ Zindspule ist also ein Umformer, der

Strom in

tom umvandelt.

dspulen werden nicht repariert, sondem

gotauscht.

Ztin

Bavart: Bosch 7 6 Volt

Wartung: Keine,

aber vor Néssc schitzen




o Kiiblung des KdF-Wagenmotors crfolgt durch Luft. Ein auf der Lichi-
ichinenvielle sitzendes Goblisorad () wird durch sinen Kellriemen von
dor Il Das selbst befindet sich In einem
fifihrungsgehéuse (1) mit Leitsticken (2) Diese haben die Aufgabe, die
gesaugte Luftmenge gleichmasig auf die 4 Zylinder zu verteilen, um diese
kiihlen. Sodann nimmt die hierdurch erwmte Luft ihren Ausgang durch
(4) Ins Freie. Die Luftmenge betrégt bei
nu Drehzahl der Kurbelwelle (3300 U/min) etwa 500 Liter Luft pro Minute.
o LufikUhiung bietet im Sommer und im Winter groBe Vorzige
gentiber der Wasserkiihlung, denn dos Wasser mu immor wieder erst
sinem besonderen Kilhler durch den Fahrwind und meist zusatalch curch
jnen die Kihlung f5 lige! auf niedrige gebracht
orden, um dann erst die erhitzton Teile des Motors kiihlen zu kénnen.
jonn man z. B, mit einem wassergekiihiten Wagen einen Berg hinauffhrt,
B der Motor mit vollor Kraft arbeiten und erzeugt sehr viel Wame.
aber durch die geringe Fahrgeschwindigkelt kein gentigender Fohr-
wind zur Kiihlung auftritt, beginnt das Wasser hiufig zu kochen. So sind
In viel befehrenen BergstraBen, wie z. B. der Grof-GlacknerstraBe, Wasser-
nkstallen, wo man das verdampfte Wasser durch frisches, kaltes ersctzen
{ann. Luftgekiinite Wagen kennen diese Mangel nicht. Sie kénncn im Som-
lor nicht zu heiB und Im Winter nicht zu kalt werden oder gar einfriren.

o der Luftkihlung des KdF-Wagens ist die richtige Kihlung in jedem
llo gowshrleistot, weil sie von der Drehzahl der Kurbel-
Wello abhingtund nicht vonder Geschwindigkeitdes
W gens. Der KdF-Wagen ist autcbahnfest und bergfreudig. Seine Hochst-
geschwindigkeit kann dauernd gefahren werden. Dies ist nur maglich
durch die der L im mit dem Olkiihler.

Achtung: Wenn rote Lampe an der Schelitafel wéhrend der Fahrt auf-
|olichiet, sofortanhalten und feststellen, cb der Keilriemen gerissen
I8t Nicht eher welterfahren, b|= ein neuer Keilriemen aufgelegt ist. Ohne

gibt es keine




Ouxreislauf - 0“0’4/7‘“'

Bavort: ( jpump

Der Réhrenkihler im Gebléseluftsirom soll dem
Motorél bei jeder Motorleistung fiir seine Schmier-
zwecke die giinstigste Schmierféhigkeit erhalten.

Wurhmg, Dos Olsieb an der tiefsten Stelle des
L I i . Sishe

VW-Werkstatt
Olkreislauf
lalch rochis nobon dor Lichtmaschine ist der Uleinfalistutzen (2). Nach Abrehmen des
cussce globt man Ner die zut Sehmiening nalige Dimende in das Kurbsigehiuse,
esson tioilar Stolo in sl sngenrsen |
| Nockomwane angelrisiens Olpump (7) saugl ces Incerhalls des 9
B i o aurie Seighinto) Gl o Gl S el Faupt-
inal. Von cort fliett es 1. in die Hauptlager und van dn Houptlagera durch cie durch
e Kurmawella in die Pleveliager, Von dori wisdsr n cas Motorgehduse. zurlck.
die Nackenwalleniager und von dort zurick in cas Motorgehduse, 3. Zu don Vontil-
leln undl von dor: durch dle hehlen Stobelslangen und Schwinghebel (siche Seite 44,
fos i) 2 cion Lagem dor Schwinghabetwelle. Von dort ieBt os durch die Schutz-
o der in k. Do Kelben unc
B it Skl von Kurb:\ga'suss S e
jabschraLbe (6) wird das verbrauchte Tl abgelassen (siehe
dom Hauptbikanal silzl ein selbsttétiger clekirischor Sk bllas 1, e/t Aot Grian
e vairer (it ) vetkundon lt. Sobald sle Zehniadpumpe DI fardert

o Gfinet sich und der elektrischo Strom zur griinen Didiuckprifiamps

en, alsa die Lampe geht cus. Damit wird angersigt, daf o ek tai o
jnung

iFiung: Erst dann abfahren, wenn die grine Lampe erloschen ist. Bleibt sie bei lau-

dem Mtor broanen, toforl Motor abstallen und nach Ursache farscren. Es ist nach-

Wshen, ob genagend Ol im Kurbelgehiuse (sishe OimeBstab Seite 3/) varhanden Ist.
jomfalis sofort oine VW-Warkstat! zu Rate zieken

Ulku ler
eine Ubarnitzung des Motordls auch bel hochsten AuBantemperaluren und Drshzahlen
zuschliedan, wurde der KdF-Wagen-Motor mit einem Olkiihler (1) ausgestettet Durch
sen Olkuhler, der aus hohlen RIppen bestent, fliebl wéhrend ces Laufas der Maschine
s erhitzte OI. Der Olkinler selbst liegt im Luftstrom des Kiklgebldaes Duren dicsen
istrom wird das erhilzle OI standig ouf die fir seine Schmiorfihigkait gnstigste
mperatur gekunlt. Die Giobe des Ulkihlers ist 10 errechnet, dab sich das O auch bei
‘dauernder Hochslbeanspruchung nicht Uber die kritische Temperatur erwsrmen kann. h
johilt Immer hohe Schmierfdhigkeit und bewahr! die Lager und Kolben vor dom Fe:
jsen. Der Motor kann also auf lange Sticcken dauemd mit hoher Belastung nder vnn-
s gefahren werden. Diese Eigenschaft bezeichnot man als Autobahnfestigkeit Auser-
m wirkt sich der Olkuhler auch bai langen 3ergfshrten besonders giinstig aus.
in in dem Hauptkanal sitzendes Regelventil (4) hat die Aufgabe, das noch kalte TI
mittelbar zu den Schmierstellen des Mctors zu leiten, Ist das Bl von der Matorarboit
yrwiimt, leltet das Regsivenlil das erwérmie Ol nur noch i b e r den Dlkihler 2u den
imierstelien.
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Bavart: Solex-Fallstromvergaser mit
Luftkloppe zum Anlassen des Motors
Wartung: Vergasergelenke und
Ziige &len, Lufifilier, Verguserdiise,
sowie Schwimmergehgiuse reinigen

Siehe Betrichsanleitung

i Vergaser erhait dan Kratistolt aus dem vor liegenden Kraftstoifoenaiter (Selts 13
ot die Kraftstofipumpe (Seite 32). Der Kraftstoff trilt in cen Vergaser (7) durch das
fihwimmerventil (5) in das Schwinmergehause (12) ein. In diesem Genduse befindei sich
Schwimmer (13). Dicser roguliert durch seine Schwimmiahigke't die fur den Motor

ffoiceriiche Kiafistofimenge, indem duich das Sleigen odsr Fallen des Ventil den
fisicfizuflu schiieBt oder Sffnet. Die Darstallung zeig! das geschiossena Ventil aiso
thste Siellung des Schwimmers.

Wit sehen in cer e des Vergasers die offenstehende Luttklappe (€); sie wird durch
lBligung des Luftkiapoenzuges beim Arlassen cos kalton Motors geschlosean und
chrant das Eintreten der Luit. Belm Betdtigen der Lultkleppe Gfinet sich dursh eine
eralbs dos Voigasors angobrachte Verbindung auch die Drosselklappe (14) so weil

Wlo es zu elnem sicheren Anspringen des Molars erforderlich ist. Dariber sehen wir cas
Misehrahr (10). Aus ihm wird curch dia seifiichan Offnungen (10) der Kiatistott vom Motcr
\gesaugl und vermischt sich mil der eingessugten Luft. An disser Stelle sitzt dor
Witrichter (1) Seine angere Borung gegenuber dem Saugkanel ('5) erwirct eine
iehicunigung dos Kratsictiluttgamisches, cas

n in Fall

hiung in das Ansaugroh
Jaseugt wird. Daner cer Name Falistiomvergaser. Darunler isl diz geschlossene Drossel-
lappo (1], die dio Mengo des mit Luft vemischien Kisftstoifs drossolt; die Drosss!

ppe wird iber einen Seilzug durch des Gaspedal batitigt und 18Dt die jewsils ge
nschte wm und damit die iokeit 24 requ
ljaten) in die Zylinder eintroton. 7o weiter man dzs Gaspadal herurtortritt, un s mohr
loigent man die Lelstung des Motors

i Vergaser befinden sich folgende diser:

Dle Ausgleichdise (6). Sie bestimmi cie erforceriche Luftmenge far das Mischrohr (10)
Dlo Loeitaufiufidiise (3). Sie bestimmt die fir den Mofor-Leerlauf nofwandige Lufimenge
?n Leerlaufdiise (1). Sie bestimmt die fUr cen Mato~-Leerlauf notwencige Kraftsictimenge.
Bla Hauptduse (4). Sie bestimmt die ‘Ur den vollen Betrieb erforderiiche Kraftsiotimenge.

Darlber hinaus sind noch folgende Regullerschrauben vorhanden:

o ® far dle urd die Gemischei (@. Mt
don wid die Loerlaufdichzahl das Motors

gostelit. Siahe Betriebsznisiting
¢ Vergaser ist vom Werk aus fir alle hendelsiblichen Benzinkiatistofe einreguliert
il ovil. notwandigan Aroaiten am Vargaser iberiassen Sie einar VW-Warkstatt




Bavart: Bosch, spannungsregeind - 6 Volt - 130 Wati

Auf richtige Keilriemenspannung achten!

AufroteKontrollampe anderSchaltiafelachten!

‘Dle Lichtmaschine wird durch einen Keiliemen (2) von der Kurbelwelle
ngetricben und luft mit doppelter (also maximal 6600 U/

Um stets die richtige Leistung der Lichtmaschine zu erhalten, ist immer aut
flchiige Keilriemenspannung zu achten (siehe Seite 34)

Die Lichimaschine erzeugt die elektrische Energle fiir alle im Wagen befind
chen Stromverbraucher wie Ziindkerzen, Hupe, Winker, Scheibenwischer,
lichtanlage usw. Uberschilssige erzeugte Energle wird der Batterie zu-
gefiihrt und dort aufgespeichert.

Oben auf der Lichtmaschine befindet sich in einem plombierien Gehduse
der Reglerschalter (). Die PlombierungcarfnurvomSpezial-
hendwerker bei evtl Instandsetzungen entfernt werden.
" Dieser Reglerschelter schaltet bei Stillstand der Lichtmaschine die Batterie
b und regelt auBerdem unabhangig von Drehzahl und Belastung der Licht-
maschine die Spannung. Die Stromstérke richtet sich daher ganz nach dem
Bedarf der eingeschalteten Stromveibraucher, sie ist hoch bei ent-
ladener Batteric und gering bei geladener Batterle, man kann also das
hrzeug Im Notfall auch mal fiir kurze Zeit in Betricb nchmen, wenn die
Botteric genz entladen oder defekt ist. (Batierie sofort in Ordnung bringen
lassen, sonst haben Stromverbraucher bei stillstehendem Fahrzeug und
Motor keinen Strom, 7. B. Stand- und SchiuBlicht).

der Zahlen auf
| Keilriemenscheibe 6 Anker
2 Keilriemen 7 Feldwicklung
Achse der Lichtmaschine 8 Roglerschalter
4 Kollekior 9 Geblaserad
Kohlebiirsten 10 Kihirippen fir Lichtmaschine
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Bavart: Bosch / Uberschlag-Verteilor mit selbsttétiger
Zindverstellung durch Fliehkraft - Regler

Warlung: Unferbrecherkentekte reinigon |
Kontaktabstand prifen evil. einstellen, (VW-Werkstatt
Daverschmierung prifen und ernevern J

Sioho Betriebsanleitung

Der ZUndvorteiler besieht aus dem Unterpiecher (), einem umlaufenden
choitarm (2) und dom Flienkratiregles (.

o1 Unterbracher () ist ein durch Nocken (4] betstigier Schalter (1). cer dan von det
lterie gellcfarten elektiischen Strom immer in dem Augenblick unterbricht, Wenn dle
rckerze den Zindiunken liefern mus.

Buich die Unierbreckung dos Stromkieises wird erreichi, daB der niedergespannic
jatteriestrom von 5 Volt innrhalb der Zundspule [Seite 19) aut 15000 Yoit gespann: wird,

e Umdrehung dot Verisilonwelle gagenioer der Kutbelwelle ist 1 h: whhiend
', die Kurbelwelle 2mal dreht, um cie 4 Kolbenbewegungen (Ansaugen / Verdichten |
‘brennen / AusetoBen) asszufihren, drent sich die Verieilerwelle nur einmal, um nach
m 2. Takt (Verdichtung) den Zindfunken auszuldsen
wit nun 4 Zylinder haben, hat dle Verteilerwelle auch vier Nocken, 50 dz8 bol siner
Sirmaligen Umdrehung cer Vertellerwelle der siekirische Strom durch Abhcben dot
ehaltors (1), Hammer genannt, vom Kontak! (8}, Ambo genannt, viermal untorbrochen wird
I Augenblick der Unferbrechung berdhit ein umiaufender Schaltarm (2} sinen mit det
snisprechenden Zundkerze in Verbindung siehendon Kontakt (siehe auch Abh. Mitte) urc
‘der hochgespannte Strom Nlstt zu der Zindkerze (siche Seite 45). In der unieren AbDIl
fung senen wir, wie cer Schaltarm (2) den Kotaki der Zinckerze vom IV. Zylindar beruntt
' Butch die Pfoil/ichiung ist denn auch die Zindfolge I. — V. — Ill. — II. erkennba.
et 1ur Zundkerze gehende und dort Ubsrspringende Strom flieft durch die metallischen
' Toile des Molors und des Wagors zurick 1um Minuspol aur Batterie (siehe Seite 193)
Bol jedem g gibt es einen feser it in
Gam Augenblick oin, wenn dor beim zwailen lak: (Verdichlen) nach oben gehende
Kolben den hichston Punkt arrsicht (siehe Seite ). Bei Kleinster Drehiohl der Kurbel
Walle licg! der Zindzeitpunkt immar beim oberen Totpunk! des Kolbens, ran nennt da:
i Spatzindung. Je hBhet nun dia Drehzani der Kuroe welle wird, um so mehr witc dor
Jlindzoitpunkt durch dan Filankraftregler (3 vorverlegt, d. h. die ZUndung erfolgt schen,
tha dor Kolben den oberen Totpurkt errelcht hat. Man nemnt dies rinzindung. Dadurch
Wiid sine rastiose Verorennung des Kiefisiofl-Luftgemisches bei hoher und hschster
Diohzant erreicht.
Dot Filshkraftregier (3) desiht aus zwei horizontal sngcordnsien und von der Achs-
lle der Vertaliewielle gehalienen Fliehgewichton. Jo schnallor cio Kutbalwolls iufl,
dosto men! hsben cie icnte das Bestrooon ausi Histbei ver.
& Verte/lemocken und cricichen dadurch eine vorzeitige Unterbrechung

hisben sie i




Aut den belden hinteren Kotfliigeln befinden
Sich die roten Warnlichter (4), die bei ein-
geschalteten Scheinwerfern oder Parklich:
te-n stéindig bronnen und bei Dunkelheit die
Breite des Wagens anzeigen.

Am aufklappbaren Motordeckel sind das
Kkembinierte Halt- oder Stop- (1/2) und das

Nummernschildiicht (3) angebracht. Das

Haltlicht leuchiet beim Bremsen orangefar

ben auf. Die zweite Lichtquelle strahlt bei
eingeschalteten Scheinwerfern oder Park
lichtern stindig auf das Nummernschild

Eine sinnvolle Einrichtung beleuchtet bei
sufgeklapptem Motordeckel den Motorraum

und erleichtert somit Arbeiten am Motor bei

Dunkelheit

Brems- und Nummernlicht sind stets in

Ordrung zu halten, um Polizeistrafen vor-
rubeugen. Aus demsclben Grund ist auch
sine verschmutzte Nummerntafel sofort zu
reinigen. ’

Achtung! Der Sicherungskasten fur die
Hockbaleuchtung befindet sich auf der lin-
ken Ssite unterhalb der Motorhaube. Im
Deckel des Sicherungskastens ist die Zuge

hrigkeit der einzelnen Sicherungen einge

tragen




Bauart:

Wartung: Keine

Die Kraftstolfpumpe liegt hinsichtlich des Hohen-
unterschisdes etwas unterhalb des Krafistoffbe-
halters, mit dem sie durch cin Zuleitungsrohr und

2 biegsame Kiaftstoffschiduche verbunden ist.

Die sitzt links am

und wird von der Antriebswelle (1) des Ziindver-
teilers betitigt. Sic hat die Aufgabe, den Kraft-

stoff zum Vergaser hereufzupumpen.

Eine auf der Antriebswelle (1) befindliche Nocke
bewegt eine unter Federdruck stehende Stange (2)
hin und her, die wiederum einen Winkelhebel (3)
betatigt, der mit einer Membrane (4) verbunden ist.
Durch das Herunterziehen der Membrane wird
durch die entstehende Saugwirkung der Kraftstoff
durch das linke Ventil (5) in den Raum iiber der
Membrane gesaugt. Geht nun die Nocke der An-
triebswelle zuriick, so driickt die Feder die Mem-
brane wieder nach oben, wodurch das linke Ein-
1aBventil (5) geschlossen und der Kraftstoff curch
das sich jotzt ffnende rechte Ventil (6) zu dem

Vergaser heraufgepumpt wird

Zwischen Kraftstoffpumpe und Motorgehéuse ist
noch ein Zwischenflansch (7) aus PreBstoff ange-
bracht, der dic Wérme des Motorgehsuses vom

Pumpenkbrper abhalt.

Solex-Membranpumpe m. Winkelhebel
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Olwechsel - wéhrend der Einfahrzeit

Siehe Befriebsanleit
Olwechsel - nach der Einfahrzeit } oo et

Olstand vor Antritt jeder Fahrt prifen

1. Motor

ledar Motor benstigt elne Ut selnen Berieb notwandige, vom Werk ganau besfimmie

imenge. Sie betrag! baim KdF-Wagen maximal 5 Liter.

Bel dar Relbung der sich Im Molor Dewegendsn Teile und dr Verbrennung ces Krafi
stofi-Luftgemisches wird cas U1 fortiautard verunreinigl ung verbrannt. Dor Verbrauch
ist stets 2u crgdinzon und nach don vom Wark festgesotzion Zoitabstinden (in Fahr
Kilometer) st der Dlinhall aszulassen [1) und durch neves zu ersetzen.

Un dis Dimenge kontrollicren zu kénnon, bofindet sich rochts roben der groBon Keil
rismenscheibe oin Olmebsteh (Abb, oben rechis). Auf diesem sind 2 Strichmarken an:

gubiachi. Die Kontrolle =rio gi folgendeimaen: Motor ist abgestell’, Blmebsiab haraus.
ziehen, das daran haftende DI mit sauseram, faseriielem Lappen abwischen [Abb. ober
links), Sta wiader cinfihren Eis 2um Anschiag, Stab herauszishen. Nun erkennt man

an der Eenetzung des MeBsiabes den Olstand
liegt dor Olstand 2wischen den bsiden Sirichmarcen, ist dor Olstand richtia.

15t dor Ulstand uber der abaren Marke, 50 bedeutet das zuviel Dl (Srgibt hehen U

vorbrauch und die Zundkerzon verdlen. Dio Folge sind Sctricbsstsrungon).

Ist cor Olstanc untor dor unioren Marks, hoiBt das: Es ist 2u wonig Ol im Motor. Man
figen Olstand anzeigt. Ist der Ol-

mub also scfort nachfiillen, bis der MeBstab den
stand bereils nahe an der unleren Marke, belcige weitere Kontrolle notwendig. Vor
gréBeren Fahrien unbedingt Of ergénzen

2 lgeiriehe, leichoatiabe aadHa inntiab

Obengenannte Trisbwerke befinden sich in einem gemainsamen Gehause (siche unters
Abbildung rochto Scito). Dor Dlinhalt bolrdgt auch hior 3 Litor, Auch disse Menge vor
braucht sich und verliert mit der Zeit ihre Schmierfahigkeit

Die Monge des Inhalts wird en dor Einfillischraubo (Abb. Millo links) kontrollisrt. Dor OI
stond mud bis unterhalb der EinfullSfinung stehen, ist er tiefer, mub Ol nechgefulll werden

Auch nier mub nach genau (siene Betr

der Inhalt abgelassen (2 und %) ung durch neues Ol eigénzt werden.

3. Lenkgohéiuse

Inhall ¥ Litor (siche Scite 61 unton rochts). Nachfullung und Wachael siehe Batriebs

anteitung.
Ant der e siehe Boi it Auskuntt artellt 7
jede VW-werkstatt §




Bauart: Vierzylinder-4Takt-Vergaser Mofor(Otto-Motor)
Zylinder-Anordnung: ja zwei Zylinder gegeniiberliegend
MaBe : Zyl.-Bohrung 70 mm, Hub 64

985 cm®, 24,5 PS maximal bei 3300 Umdr/
Motor-Anordnung: im Heck des Fahrzeugs

,

Dor anunens. wotor ces KiF-Wiagens ft il 4 Schiauben am Goiricbogohiuse ire o

B e auacieaut o, 3 anter Abb]. Bay welloilgo whaigenaute (2

Deslent aus [ohimotall 1 ihm s Sie Kutbo wells (iene Bl onon), ole Nbecorwelis

und Vetellor Aririebswel e gelagort

Dnekuxbelwe\ls |iNmaH ind dio anwolle!mz\ | golagert otriere auit un-

mittciba oif ges K er 3
e et

Zolren Zylindom sinlauten ko " dla Anorcinung der Einou
e g ey akea Taios LBbankiadse df MoloA TS warLriole RuHG
oy o et ot wira baid marcen. cad sein Wagen nichl Gie angegebenen Leistungen
gireieny une pafdige Unatolungsarbeiten sind dio Folge.

" Je 2 inzelng Zylinder (5] aus Graugub mit Kihl-
wnen gemeinsamen Zyiinderkap! (1) aus [elchimetall. in
lerkop! befinden sich 4 Yentlle fur die beider Zylinder, und zwar fiir jeden Zylinder

d ein Ausiativentil (R} Die Botsliqung dor Ventile ieho Saite 4 cnpeik
ein 4TakVergaser iotor oder auch Otfo Motar = genannt
o = 1878 wurdo von ihm das 41 ahien (Ollo

nino it Fremd:
2y e oimon anaetaugtos uni uniar. Diuck g
Sl gebratnios Bead fuigomicn: Gurth ‘Shan Slskuischen Hoch s
annung gedracht ‘wi
oS Siotor s i
Aniagiel I Dlanung verselat Der nachstshende
b oo o lle'\ Rt aufeinen Tyl

“Emsere

O iberi e ST e, Der von sqlzee Shaitn Totpunkt i
{oberste Kalhenste”ung) e gehends o Kolbon sougl durch gas lsichzeita gocitncto
8 eoni s i ineaniath s agih arguier I den zfinor (tine fall 15

%
H

e S R «pum (untere Kolberslollung) nach
rdo. Ko\ben {Elniatventll st geschiossen) druckt das angeseugle Kraitstof
Yarnranmungsraun der Zylindeikop(es Zusammen. der 5emel Keiner
et Raum, n damy des “unverulchiste Kiafstof Tufigemisc war, des entsprichi
A T

i

&
S

oit = 3. Der nun verdichtele Kratistott wird durch den
e Yindunken van 15 000 'lnu o Verojannung gebrachi. Die sien hlarmal o
don. habon das Bostreben, uszudennan una driicken dabal den Kolben
Rominior. Ber Kolben Jalstet aiso AFalt und hﬂngi damit de Kurbe'wells in Drehung.
4 Ausstoen - 4. Takl, Die Schwuramasse dor Schwungacheloe eibl dip Kubsiwella
CIen wiedsr hoth Das Aulabrertil hat sich godlincl, der nach
i Gohonde Kolben 41601 die verbrannion Gasa hinaus und sauat nach Wisderaowars
bowuqunq ‘emeut fraftsfoff Luflgemisc
 Vorginge wisdemolen sich larlautund e Zlindstrom vom Fahrer ausge:
der kein Kistlsiolt mehc Totheedon 131 Wi heberr ko bl wiet. Farla

f{

I und winen Aeiatakt, Um nun waihend der leeren Tokle

bzw. 4 Kolben. Codurch wird nich
i uige; Lot desselben eirsleht. ble
nzelnen Zyiinder ist beim KdF-Wagen

o

€ Volnerwege o

b R A

e hara Lalslamo: s Mtor, SenGem sch’

Reinenicige der’ Albel. e slenden Takte der
I

ronal zeinance:: 11 b
i vollsnaig gustinsir Liowlvisppe dés ergasers (seho Sale 74 e gle. A
ehting oo Botben 15 aron. dan SIEY ala Kiinatwells 1 dar Mo Smal umaront
g " acer KalbarCl oy Minuie. s6iomal den Weg voh ¢4 mm ¢Hub) iz sgen
SiE T VR SRV G i e oy e A
o Simicsan, Walcha Atbel g $Ich Deweganden Teile des Molors elsten mUsseh o
Dve Leitung car Motors Celiept #4373, aent S Kutcewells 30 Ui machi. Sie s
SHlerdosars® 5 nichn i G Gt "o " e e
glm»hsn Dar Ausdiuck P3" ist eine. |e<hm:tha Bezeichiung. 1 PS sind 75 mka's, cas |
BT i Faatl ShG otWenoh el ATLTS A8 i lat Sebunda 1| Maer Hoch.ri Notion
: g
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Die Auspuffgase der 4Zylinder treten durch4Rohre

(1) in einen gemeinsamen Auspufftopt cin. Von

dort stismen die Abgase dann durch das kurze

Auspuffrohr ins Freie.

Beim Wagenwaschen ist darauf zu echten, daf

beim Abspritzen kein Wasser in das Auspuffrohr

gelanat.

Achtung! Nie in der geschlossenen Garage den

Motor laufen lassen. Dic Auspuffcase sind giftig

und lebensgetshrlich.

Das Ansaugrohr, im unteren Bild bunt dargestellt,

gabelt sich In zwel Arme, die nach links und rechts

2u den 4 EinlaBventilen in den Zylinderkopfen fiin-

ren. Die Gabelung des Ansaugrohres ist von einer

Vorwdrmekammer umgeben, in die von den bei-

den vorderen Auspuffrohren heife Abgass gefiihrt

i VG\ y
werden (siehe Pleile), die das Ansaugrohr an cer
Gabelung anwarmen, wodurch das Kraftstoff-Luft- Pan,

b
~
gemisch vorgewsmt wird. i




Bavart:  Kerzengewinde 14 mm

Wérmewert: 145 e

Wortung: Zindkerzen reinigan |
Elsktrodenabstand priifen i VYW-Werkstatt

Ziindkerzen ernevern Gdynfi

Siche Betriebsanleitung

Der durch die Ziindkerze gehende hochgespannite elek- e g
trische Strom von 15000 Volt springt an den Elektrocen
{siehe Abbildung Mitie) Giber und bildet dort einen
Funken, der das hoch verdichtete Kraftstoff Luftgemisch HERUNG §
entziindet und 7ur Verbrennung bringt.
Die Ziindkerze sitzt beim KdF Wagen tiof im Zylinderkopt
zwischen den Kihlrippen. Um sie herauszuschrauben, fanti
zieht man zuerst das Kabel mit der Gummikeppe ab —
das die Kerze vor Nasse schiitzt — und fabit sie dann mit
dem beigegebenen Sonderschilsse! (1) an der Sechs-
Der enthalt eine
federnde Tse (3), die dia Kerze am oberen Gewinde
erfaBt und ihr Zuriickfallen verhindert. Die Kerzendich-
tung (4) bleibt beim Ausschrauben an der Kerze haften.
Das Herausschrauben der Kerze wird so vorgenommen,
daB man curch das obere Querloch des Sonderschliissels
den Stahl eines Schraubenziehers (2) fiifrt und die Kerze
nach links herum herausdreht. Das Wicdereinschrauben
hat mit Sorgfalt zu geschehen, da ein schiefes Aufsetzen
der Kerze das Gewinda verderben kann,
Die Elektroden der Kerze miissen bei richiigem Arbeiten
des Motors elne hellsraune Farbe haben. Hell-
graue Farbe deutet auf zu magere Vergasereinstel-
lung, schwarze auf zu fotte, und verslte Kerzen sind
cin Zeichen fir schiecht abdichtends Kolbenringe. Eine
weltere Ursacha verslter Karzen ist aber auch cin zu
hoher Olstand, der selbst bei gut abdichtenden Kol-
benringen ein Verdlen der Kerzen herteifihren kann.
Das Reinigen der Kerzen geschieht mit einer fainen
Drahtbiirste. Ist die Kerze versit, muB man sie in Benzin
waschen.




Ventile wnd deven IDetAtigung
Bavart:  Héngende Ventile - von unfenliegender Nocken-
welle iber StéBelstangen u. Schwinghebel betitigt -
o

Joder do: vier Zylinder hat im Zylinderkopf (6] oin EiniaB- und o/n AuslaBventil {4]. (Siene e
auch Seite %), Durch die 3c8ineten titt das von den

Kolben angesaugle Kialtslofi-Lullgemisch in die Zylinder ein. Durch die gedifneten Aus-

lebventlle drliccen die nach autwérts gahenden Kolben die varbranten Gase heraus. s

Das Gtfnen und Schiieden dar Ventile geschicht folgendormaBen: Untarhalls dor Kurbo:
wella (8) st die Nockenwelle [10) gelagert, an der sich vier nech vier verschiscenen
Seiten ceigende Nocken (Nasen) befincen. [Siehe Abb. Mille) Millels schidgveizatinte: s -
Zannrader wiid die Nockenwelle von der Kumbslwelle angetrieben. Das Zahnrad dei

Neckenwollo ist aus Leichtmotall und hat doppell <o vie! Zshne wio das dor Kurbsiwal'e. I
i dio Kurbelwolle. Dadurch und

Daher dreht sich die Nockonwelle nur nzlb 5o schncll
durch die Verteilung der Nocken wird des genase Zeitmad zur Offaung der Ventile
erieichi, die ja bei einem ganzen Aeilsvorgang ces Kolbens (Ansaugen, Verdichlen,
Verbionnan, Ausstosen) der Relng nach immer zu cinem bestimmten Zeitpunk: ges‘irel

RemsENe

odor goschiossen oin mdsson. Suuncm g

Joce Nocke (9) schiebt mit ‘hrer AuflauFlanke zwei gegeniberlisgende S15Bal
stanger (1) vor Jade Norke batatigt 7wol Einlad. nder rwel Ausiafvantile, Hisrdurch

werdon dio aut ciner Wello geagertan Schwinghebel (2) bewegl. Die unler Fader-
druck (3) angozogensn Ventile (4) werdan vorgesehoben und damit gesfint. Die Ventil
fedem (3 driicken Vertile, Scawinghebel und St8Belsterger zurick, wenn die Stobel
slangen cie aoflachends Nockenform errei — Auf der unteren Abbildung sehen
Wir die hachs'a Nockanstellung (9) une damit cia vlle BHinung des Ventlls (4).

gé.

Die Stébelstenger unc die Schwinghebel sing hohi, damit das durch die Olkandle ein
tretende O zv den Lagern dor Schwinghebelwelle und den Ventilschifien gelangen kenn el
In dar hohlen Staais:ange liegt lose ein an 2wel Seiten abgeflachtar Flchienhalzstab (),

Ger durch die stindige Rewagung als Fupe wirki und dadurch cas Ti in cle Schwirg-
nobo! o

X

/4

5

n jedem Schwinghebel (2) siizl eine verstellbare Schieube (1), die unmiiltelbar auf den
Ventlischat: criicky Bal stilistehendem Motar Ist bel geschinisanem Ventil nwisthan
Ventilschaft und Druckechrause cin freier Raum (Spiel) vornanden. Die Gré3e dicsct o,
Spielraumes isi vom Werk genau festgelegt und curch die verstellbare Sckreubs (1) ein-

stellbar. Prfurg und Cinstellung nur durch eine YW-Werkslolt vornehmen lassen,

-~ 38
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Die vom Geblserad angeseugte Luft (1) wird iiber die heiBen
Zylinder geleitet, kuhit diese ab und erhitzt sich dabei selbst.
Ihre Ableitung ins Freie erfolgt durch die seltiich unter dem
Motor angebrachten Warmluftkammern (3). Bei kalter Jahres-
2eit kann man am Riicksitz der Karosserie durch einc Klappe
die Warmluftkammern verschliefien. Dann tritt die erhitzte
Luft nicht mehr Ins Freie, sondern durch Rohrleitungen (Il) ins
Wageninnere und heiz! disses.

Ein Teil der HeiBIuft stromt auberdem an den unteren Ecken (lll)
der Windschutzscheibe us, bestreicht die Windschutzscheibe
und halt sie klar und eisf

Die Warmluftheizung kenn durch Regulieren der Klappen in
den Warmluftkammem vom Riicksiiz aus verschieden stark ein-
gestellt werden.

Die untere Darstellung zeigt den Weg der HeiBluft zur Behei-
2ung des Wagens und der Windschutzscheibe.

Luft — Gasgemisch und Auspuffgase =
<+« (auf Zeichnung) -~ — (auf Zeichnung)
1 Luftfuhrungsgehsuse 7 Kiappe fir Warmluft-
2 Luftfiihrungsbleche User kemmer
den Zylindern 8 Vergaser
3 Warmlufikammer $ Saugrohr
4 dto. 10 Zylinder
5 Austrittsofinung der Heiz- 11 Vorderes Auspufirohr
luft zum Wageninnern 12 Riickwért. Auspuffrohr
& Austritt der Warmluft bei 13 Auspufftopf

offener Kisppe 14 Ausputfrohr

e
WERUNG!

ENETER

“REmsE

Elunga’

{
{
i
{
i
{
{
4
{

i ND\ 4




Baucrt: Schwingachse mit Strebenabstiitzung

Durch die Kegelradwelle (3) des Wechselgetrigbes (siche auch Tafel Seite 8)
wird ein grofles Tellerrad (2) angetrieben. An diesem Tellerrod isl ein
Gehause (5) angeschraubt, in dem sich das Ausgleichgetriebe (1)
befindet und die rechte (9) und linke (4) Achswelle schwenkbar gelagert ist.
Wir schen also, dad dic Antricbswelle fur die Hinterréder geteilt ist. An der
Innenseite der Achswellen sitzt ein Kegelrad (8). Diese beicen Kegelrader
werden von zwel Kegelridern (), die auf ainer mit dem Gehéuse (5) var-
bundenen Welle (7) sitzen, mitgenommen. Die vier Kegelrécer (6 + 8) bilden
fer &g inlchoe (IR ol oo Aulgabe die unterschiediich Ge-
Treibrade
BT | iE]1er B o ol e o) erk\aren Wenn eine in einer cder
mehreren Reihen nach rechts
macht, dann mus der Subete linko, AUGeImann Immer schnellor Gohen odor
laufen als der Innere rechte Flgelmann, der Ja fast auf der Stelle tritt.
Und so ist es auch bei jedem Fahrzeug — gleich welcher Art —, sobald es
nicht mehr geradesus, sondern eine Kurve fahrt, mud das &uflere Rad immer
schneller laufen als das innere. Solange sich die Rader lose auf den Achs
wellen drehen (Prerdewagen oder Anhdnger), hat dieser Vorgang fir die
Réde? und doren Beralfung kelnariel Bedelilng. Andets wirdies aoer,bel
und auf den Radern der An-
‘ bsa:hss der Kraftwagen. Beim KdF-Wagen werden dle belden Hintar-
rdder angstrieben. Wiirden wir nun eine durchgehende Achswelle haben,
so miifte beim Kurvenfahren das innere Rad euf dem Erdboden rutschen;
die Folge wiire neben schlechten Fehreigenschaften ein sehr hoher Reifer-
verschlei. Um das zu vermeiden, wird die Achswelle getrennt, beide
Halflen werden durch das wie folg
Das vom Kegelrad (3) angetricbenc Tellerrad (2) nimmt das Gehause (5)
und die darin festsizende Welle (7) mit herum. Die auf der Wellc (7)
sitzenden Kegelréder (Trabanten genannt) (6) schieben dabei dia mit thnen
m Eingriff stenenden Kegelréider (3) vor sich her, dle wiederum die Achs-
welle mitnehmen.
Beim Geradeausfehren stehen immer die gleichen Zéhne aller vier Kege'-
rader (6 | 8) im Eingriff. Fahrt der Wagen nun eine Rechiskurve, so luft It
unterer Abbildung das rechte Antriebsrad mit der Achswelle (5) und dem
daraut sitzenden Kegelrad (8) langsamer als die linke Seite. Die Antriebs-
kraft tertrégt sich nun auf das linke Kegalrad (8), und die Kegelrdder (€)
wélzen sich auf das gehemm t e Kegelrad (8) der rechien Seite ab, Fanrt
der Wagen eine Linkskurve, splelt sich der Vorgang in umgekehrier
Richtung ab.
Die Achswellen (4 + ) laufen in ebenfalls pendelnd gelagerten Achsrohren,
an deren duleren Enden die Radlagerung und die Redbremsen sitzen. Dis
Récer sind in Kugellagern gelagert. Die Achsrchre werden durch Feder-
streben (siehe obere Abb.) vom Fahrgestellrahmen aus abgestiitzi (siehe
auch Seite 54). Die Schubkréfte der treibenden Hinterréder ibertragen sich
gleichm3fig Uber die Federstreben auf den Rahmen.
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Reifengrofle: 4,50 x 16 Obergréfie: 525 x 16

Dis Lebensdauer der Relfen, des Wagers selbst und die Fanrbequsmlichkeil sind ab:
hanglg von dan. stets richtigen Relfendrick [Lutictuck = Luftmongs im Schi

Der ricatigs Reifendruck ist aus der Bul/iebsanleilung, die Jadem KdF-Wagen nelliagt
srsichtlich. Dis dorl angegsbenen Zanlen tind jedach nur Durchschnittszahlen und nicht
alle Belriebsarien (Fahrzeugnelastung.  Hilze, Kalte
lochte StraBon, Kraftfahrer het in bezug suf den richtiger
Raifenarick aine gewlssa Friantung and wird inn fnmer den jowsiligen Batriebs und
lastungsverhilinisser des Wagens anpassen. Der junge Kraftfahrer richlel sich vorersl
am besten nach den Angaben cor Batriebsarlsitung unc 3Bt sich darlber hinaus von
einer VW-Werksla:t und den Tankslellen beraten

WMan merks sich folgendas:

Dor 2u schwach auigcpumpte Roifer. kann in cer Kurve aus der Felge springen, bei
Vorderraden erschwert er cie Lenkurg, dariker hinaus ergibt eich naken sinem hohen
Reifenverscleid ein hoherer Kiefsloffverbrauch durch den giGBeren Reibungswidarstand
auf der Fahiban,

Der 20 stark avfgepumpte Reifen verursacht staike SI86e an den Faderungstellen, Feder-
bricac sind dic Folgo. Er kann, wonn schon ziemlich abgefarran, be'm Uberfahren von
Hindemissen olatzer Bel cen Vordarrdern veruisachi ar Sio8s in der Lenkung, die
Lenkung flcttort, und der Wagen kann sshr Isicht schleudern,

Der Reifendruck mus be) den R¥dern einer Achse imm o ¢ gleich sain, andornfalls
Schleudergsfahr.

Wenn zuf allen 1 Radem Raifen gloicher Type und GréBo sind, mub der Reifendruck
der Vorderidder imnur lwas Klsinar ssin als dor dar intarrider.

Dauerndss Fahren mit Hichsigeschwindigkeit, rascaes Durchfshren der Kurven, scharfes
Bremsen tnd s'arke Reschieuniging, besonders in dan niedr gen Gangon, arshan dan
Rei‘enverbrauch. fa sche Radstellurg (Ursache: Versch'eif an cer Legerung oder Unléle)
Kann das Profil der Reifendecke nach wenigen tzusond Kilometer véllig abracieren.
Zeiger sich dsher en Gen Reifen auffallende Abnutzungserscheinungen, mu3 man dla
Rader und doron Achson 86101 in einer VW Worksatt iberprifen lassen,

Reifen. diz an einer Stelle besonders stark abgefabren sind, welsan Linwichian au’
(,Unwuchten” bedeutel: Rad lauft rickt gleichmaBia rund, het Schlag.) Die Ursache
dleser Unwuchten ist: Beschadigle Felgen durch Stebe ung Unfalls oder defekte Lagarung
wenn an der [elgeninnenseite sich Ercklumpen festgeselat haben usw. Unwuchlen kan
mar, in jedor VW-Warkstati boscitigen lassen.

Nach bestimmlen Zeilabsténden (s'eha Betriebsanleitung) sal'en dle bareltten RAdar
Kicuzwoise gowochzolt wordon un dabel auch das Rosarverad in Belricb genommen
werden, Abgefahrane Ralfen — wenn berhaipt — nle ¥am, sondern siats 2n dar Hinter-
fédern verwenden. Durch Sommenn (feins Schnitte cuer zur Laufrichtung) kann man glalle
Reifen wiedar gritig mazhen lassen, worau sie noch eine beschrankie Anzahl vor Kilo-
meter zu verwenden sind. Sear scaddlich fur den Gummi sind. DI und Bena das
Drchon am Lencrad boi sichendam Wagen, durcn Iotelorss wird di Lonkung besenders
stark Beanspiuch!

Aut den nobonstchondan Abbildungen wird dor Roifendruck mit elnem Druccmesser
gepriift und ergAn7t Jeda Tankstalle Ist hente In cer lage cen Raifandruck Ihres
Wagens zu priffen.

Wenn dor Reifandruck nackiabt, ist in dar Ragal das undichio Schiauchventil ais Ucachs.
Mani 1L gui, Reswrveventile mitzuluhren, Das Auswechseln sines schadhaflen Reifens ist
i dor Betriebsarlcitung genau Eeschrisben.
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Zu jedem KdF-Wagen gehsren 4 bereifte Réder und ein
bereifles Reserverad. Es ist zweckmibig, alle 5 Reifen
Jedoch gleichméBig abzufanren, d. h, In gewissen Zait-
abstandan jo nach Boanspruchung cinmal cin anderes
Rad als Reserverad zu verwenden. Denn die Reifen oe-
halten nur dann ihre einwandireie Beschaffenheit, wenn
sie gleichmifig benutzt werden. Man achte aber immer
daraut, daf cie Vordarrader cie bessersn Reifen haben,
Der Reifen- bzw. Redwechsel des KdF-Wagens ist aufer-
ordentlich einfach. Auf cer Landstrafe achte man darauf,
daf man den Wagen so stellt, daB fiir den Wagenheber
eine gerade und feste Unterlage gegebon st. Ist dies
nicht méglich, so lege man einen festen Gegenstand
(Brett oder Stein) unter den Wagenheber.

Der Arbeitsvorgang beim Radwechsel ist folgender:
Wagen fest anbremsen, damit er nicht abrolien kann, —
Radkappe mit Schraubenzicher (siehe oberes Bild) ab-
nohmen, Radkappe auf den Erdooden legen, um die

darin — Fiinf
Radefestigungsschrauben mit dem Radschreubenschliis-
sel lésen, aber nicht abdrehen, dann Wagenheber unter-
setzen und Wagen hochwinden, — Radschrauben jetzt
ganz abdrehen, das Rad abheben. — Nun das Reserve-
rad abnehmen und in folgender Weise befestigen

Rad an die Radtrommel anlehnen und mit der FuBspitze
etwas anheben, so daB man einc Schraube in ein
gegenuberlicgendes Loch einschrauben kann (siehe un-
tere Asbildung links). Jetzt das Fahizeug sowe
dem Wagenheber abwinden, bis alle § Schraubenlécher
gegeniiberstehen. Nun kenn man dic restlichen 4 Rad-
schrauben ohne jede Muhe hincinscarauben und mit dem
Radschraubenschluissel leicht anziehen. — Jetzt das Fahr-
zeug ganz ablassen, Radschrauben festziehen und Rad-
kappe mit der Hand eind-iicken,

mit

Den beschadigten Reifen bei nichster Gelegenheit
stancsetzen lassen, um das Fohrzeug wieder voll be-
tricbsfshig zu haben, denn man scllte nlemals ohne
Reservereifen fahren
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Bavart:
Drehstabfederung mit Strabenabstiitzing
der schwingenden Hinterachse und Hori-
‘zontalstoBddmpfer - einfach wirkend

Warlung' Keine

Von der Federung cines Kraftwagens hangt in hohem Mafie scine aute
oder schicchte StraBenlage ab, o - eine gute Federung erméglicht die
fuhige Lage der auf den Achsen abgestitzien Korosserle bei Hixchstge-
schwindigkeit oder beim Befahren von Kurven und schlechien Strafen.
Der KdF-Wagen hat alles, was erfahrungsgemaf eine gute StraBen- und
ergibt, wie Eir ) tiefe
lage und glinstige Gewichtsverteilung soweit durchgebildet, da3 mit ihm.
Ergebnisse erzielt wurden, die Bestleistungen darstellen.
Wie auf der unteren Abbildung crsichtlich, sind die seitlichen Achsen (1)
pendelnd gelagert, so daft jedes Hinterrad unabhiingig vom anderen sich
den Bodenunebenheiten anpassen kann. Man nennt das eine Einzelradaul-
hangung, das Rad schwingt um einen Drehpunki.
Auf den Achsen ist der Aufbau (Rahmen und Karosse] mit den Feder-
streben (7) abgestiitzt. Diese Federstreben sitzen auf einem an seinem
duBeren Enda verzahnten (4) runden Stab (5), der in einem mit dem Rahmen
verschweiBten Rohr (6) geschiitzt gelager! ist. Das innere Ende dcs Feder-
stabcs (5) ist ebentalls verzahnt und sitzt im Federstablager fest.

Wenn sich nun das Rad infolge Bodenunebenhciten um seinen Achs-Dreh.
punkt auf und ab bewegt, wird diese Bowegung iiber die Federsirebe (2)
auf den Drehstab (5) Ubertragen. Letzterer wird dabsi verdraht, da er mit
selnem inneren vorzannten Ende im Federstablager (Mitte Querrohr) (8)
festsitzt,

Die Funktion des Drehstabes — auch Torsionsstsb genannt — soll mit fol-
gendem kurz erklért werden

Ein elastischer Krpor hat stets die Tendenz seine urspringliche Form
anzunehmen. Wenn wir z. B. ein flaches gerades Stahlband verdrehen
und lassen das eine Ende los, so wird es sofort selne gerade Form wieder
annehmen. Wenn alsa des Rad um die 2 Drehpunkte Achse (1) und Feder-
strebenlager (4) schwingt, wird der Federstab (5) um seine eigens Achse
hin und her verdreht und wirkt dabei infolge seiner Flastizitt als Feder
2wischen Autbzu und Radachse.

Die entstehenden Schwingungen werden durch hydraulisch wirkende Staf-
dimpfer (3) abgedsmpft (siche Seite 15).
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Bauart: Handelsiiblich, den Normen
entsprechend 6 Volt, 75 Amp.-Std.

Die Batietie ist ein Stromspeicher, der zum Anlassen dos Motors dient und allc Strom
vorbraucher, wie Zundung, Signalvoirichturgan, Scheisenwischer und Licataniage, mit
Strom belielerl. Aufge aden witd die Balterie durch die Lichimaschine (Dyramo

In 3 Zellen verie'lt mi: Hilfo dor Baticriosiuro (chomisch foinc Schwofolséuro und
dostilliortes Wasser) eleciriscen Strom aufiahmen und wisder sbgeben karn Dies
goschieht durch bestimmle chemiscne Vorgdnge.

Ur die Leistungstéhigkei: und Looonsdauor ciner Kraftiahrzougbatioric 2u crhalter,
badart clese der regelmanigan Kontrolle, Wertung unc Pilege. Deau gehor

1 ladezustand der Batterle kontrollieren. Dies erfolgt durch Messen der Séuredicate mt
dem Stureprifer. Hicrdurch wird dor Gohalt dor Flussigksi: dor Battorio a1 Schwofol-
saue zls sparlfisches Gewlchi angezsigt Sia Sauredichie isl bei gsladensr Ballerie
héher als bei ertladensr 3aderie, sie beirsgt 1,265 g/em im goladensn Zustand.

2, Stiurestand prilfen. Er soll ciwa 15 mm Ubcr dot Plaitenoborkanic (5) stehon. Liegt dor
Shurespiage! niedrigar, so mub er durch destillierles Wasser cul die vorgeschric-
bene I1éhe gebracht werden. (Niemals Saure vorwandon.)

3. Kebelklemmen priifen. Sind dic Kabolklcnmen und ‘s Jmgeburg oxydiert (grir), 52
milssen Al Kanelkiemmen und dle Polschuha blanc geputzt und mit Spezieiatt Uber-
strichen wercen

In der okeren Darstellng wird gozeigt, was man zur Prifung und Wartung der Batterio
benatigt, Und Twar Volimeter zir Messung der Stromspaniurg der einzelren, Zellen,
Siureprifer, Flasche mit dostilliortom Waesor, Glastiichtcr, Schilissel fUrKabeln ' mman
und Sonderfstt zum Einfotten dor Cabalklemmen.

Aehtung! Den Zindschlissel boi Nichtbonutzung dos Wagens unbedingt abziohen, um
slehor 2u verhindem, dan die ZUndung elngsschaltet Elelbi, wodurch oine Entladung der
Batlerle und eine Beschédigung der Ziindspule eintreten wiirde.

ol grofer Hitze und groBer Kilte ist eine gewissenhafte Pflege oesonders wichtia. Im
B0MMor gioBer Flussigkaitsverbrauch (fechizoltig nachidilen), Im Winter geringa Lelstung
(1wehizoitig nech aden). Bel besonders strengem Frost {unter mivus 20 Grad) isi darauf
4 Achian, da3.dio 3atler's immer ricatig geladen biaibl. Schiecht goadene Batterien
Aonren bei tieferen Tempe aluren sinf-ieren.

HikiHiung 2t untoron Darstoliung

1 Polbricke fur Bleiplatte. 5 N
2. Zollenverschraubung ¥

5 Polclomme 7 Tronnungs odor Separatorplatte
A, Polkop! fur Pelbitcke 3 Gehause
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Auf den Darstellungen ist zu ersehen; mit welchen
Handgriffen man den Keilriemen abnimmt und
auflegt.

Zuerst [6st man die groBe Mutter an der Licht

maschine, indem man mit der cinen Hand die

beiden Seiten des Keilriemens zusammenpreft
(Abb. 1), Nach Losen der Mutier kann man jetzt
die vordere Halfte der Riemenscheibe abnehmen
Zwischen den beiden Hlften liegen einige Bei
lagschelben. Durch Entfemen einer Beilagscheibe

en Teile cer Riemenscheibe

kommen die b
enger zusammen, wodurch der keilfdrmige Riemen
mehrgespanniwird.Jenach Hinzufiigen
oder Weglassen einer Beilagscheibe inner-

halb der beiden Riemenscheiben 1o cke rt man

alsa den Keilriemen oder spannt ihn an.

Die heraussgenommenen Beilagschelben steckt
man vorn auf die Welle — damit sie jederzeit bei
Auflegen eines neuen Keiliemens wieder zwi-

schen die K

Iiiemenscheibe gelegt werden kn-
nen — und zieht dann die Mutter unter Beachtung
derselzen Festhallematinahmen wie beim Abneh-

men wieder fast an
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Bauart: Sonderspindellenkung mit
geteilter schmiorloscr Spurstange

Die Spindellenkung des KdF-Wagens macht das Fahren mit ihm besonders
anganehm, well slo auBerordentlicn we'ch ist, so daB man selbst auf langen

niemals Eine gute
Lenkung muf so ausgezeichnet gelagert sem dab jede Erschitterung der
Vorderder sbgefedert wird, so daB der Fahrer nicht sténdig diese Er-
schiitterung mitmachen muB und dadurch vorze Besondars
wichtig fur den Anfanger ist os, zu wissen, daf man das Lenkrad be'm
Fahren stets mit be den Handen anfacsen soll, um jeder ploiziichen Situation
gewachsen zu sein. Mon soll aber seine Hande niemals am Lenkrad ver
krampfen, sandern dieses nur locker halten, da jede Verkramatung zu einer
vorzeltigen Ermiidung fiihrt. Im iibrigen ist die Hallung der Hinde be'm
Lenken des Wagens bei fast jedem Fahrer eine individuelle. Die sinen
halter ihre eine Hand grundsatzlich am sudcren Rand des &uBeren Lenk-
rades und die andere Hand, mit der sie die Hupe bedienen, cuf sine Rad
spelche gelegt. Aus der Praxis heraus lassen sich fiir die beste Art des
Lenkrachaltens kaum Vorschriften machen. Die Lenkung eines jeden Kraft-
fahrzeuges hat cinen sogenannten toten Gang, das ist der Ausschlag des
Lenkrades, cer noch nicht zu einer Bewegung der Vorderrader fiinrt. Dicser
tote Gang kamn sich bei der sullergewdhnlichen Gebrauchsdauer eines
Jjeden Kraftwagens ja erhdhen und bielet dann nicht mehr die Garantie fiir
sicheres Lenken, besonders bei Glatteis, N&sse und Schnee. Es Ist unver-
2iiglich dafi Sorge zu tragen, da der tote Gang auf das vorgeschriebene
Minimum beschrénkt und in einer VW-Werkstatt Uberpruft wird. Im dsrigen
wel8 ein jedzr, daB die Lenkung des Kraftwagens dazu dient, dem Wagen
die gewilnschte Fahrtrichtung zu geben. Dreht man das Lenkrad, so wird
durch einen Lenkspinaelmechanismus der Hebelarm unter dem Lenkgeniuso
2um Ausschlag gebracht, die beiden an ihm befestigten Spurstangen ziehen
prw. bewegen die Vorderrdder um ihren Drehpunkt und das Fahrzeug
fahrt die gelenkie Richtung.

Der Wendekréls des KdF-Wagens belrégt 10 m, d. h., daf Sie in einer 10 m
braiten StraBe ohne zuriickzusetzen wenden kénnen,
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Bauart: Bosch, 1 Mofor mit

2 Wischern, parallel arbeitend

Die unter der Schalttafel Gurch eine Verbindungs-
stange gekoppelten Scheibenwischer  werden
durch einen kleinen Elekiromolar angetrieben. Um
cine gute Sicht zu erhalten, hat man ihren Dreh-
punkt nach unten verlegt, so daf die grafie Breite
der von den Wischern bestrichenen Fiache in
Augenhdhe liegt

Die Schelbenwischer sollen nur bei nassen Schei-
ben in Tatigkeit gesotzt werden, deher nicht das
rechizeitige Abstellen vergessen.

eigen-

Beim Wagenwaschen beachien, daf die Sc!
,wischer beim Reinigen der Windschutzscheibe

nicht verbogen oder verstellt werden.



Bauart:  Membranhupe

Die Hupe wird durch einen Knopf auf der Mitte des
Lenkrades betatigt. En Kabel fihrt durch die hohle
Lenksaule nach unten und ist dann um sie herum-
gewunden, damit es beim Drehen des Lenkrades
nicht angespannt wird und zbreift. Die Hupe selbst

ist hinter der vorderen Stofistange befestigt

Reparaturen an der Hupen-Signalanlage iberladt

man der VW-Werkstait,

In vielen Stédten ist, um den Grofstadtverkehr zu
entlsrmen, eine Hupbeschrankung durchgefiihrt
worden, die Jedoch nicht davon entbindet, im Not-

fall trotzdem Wamungszeichen zu geben



Die ubers Asbildung z
dr Fanrt 7u bedianan sind.

alle Giniichturgen, die vom Fohrer vor, witrend und

Die unteia Abbilaung zelg: dia Schalttafal
2) Tachometer = Gaschwindigkelisanzeiger.
zeiat wanrend der Fahrt die Fahrzeuggeschwindigkeit an, dio drai roten
Stiichmarken i Zahlencranz die Geschwind greitsbegrenzungsn, die im ersien, rweiten
dritien G n sind.
b) Das Zahiwerk ragistriert dia vom Wagen insgesemt zuiickgalaglen Kilomster
©) Kontrall-tampe fir Lichimaschine und Keilriomen. Faibe 1o
Wenn Zandichidasel () nach fochis gedreht wid, lsuchio! diese Lamps ot auf. Sobala
angelsssen isl, rfishl 3is sofort. Wenn nicnt, lieat eine Stérung in der
A, e e or Kol
fiemen loso oder gerissan ist. Motor sofort tstellen und Fehier benenen e
leuchietdiarolelampawihrondderFahrt aul soforthalten
Motor ebstellen und nach der Ursache forschen. In kelnem Faile weilerfshien, da bei
Keiltiemen koine Matorkuhiung manr. (Gablasarad wird ber
. Vor Weiterfahr! cist Kailismon nachspannen oder nauon

<) Kentroli-tampe tir O arbe grin
Wenn Zindschiissel () nach rechis gedehl wird, louchtel diote Lampe auf Sosaid det
ampe und zoig! damit an, dab dar

forschen. (Slkelslaul icht in Cranung oder v genugend G im Mooy, Matar erst
¢ laufen lessen, wenn Mingel beseitigt sin

fic den Scheibenwischy

Lompe fir Winker. Faibo oran:

Sobald ain Winkar singeschaltet Ist, lauchiel diese Lamps cul.

S

ingeschaltet st, louchtot giose Lampe aut. Achiungl 8al entzeger

b Lichischaller (G Stand- und Fernlicht.
LET T Standiicht, nach rechis geschallet Feinlicht.
i) Ziindsehios
wWenn Zund;kh\nsgl Siractih st und nach rochis gediant wird, it sie Zinung el
geschaltat pen ¢ und d lsuchien auf.
ObereAbbildung
Sic sohon links neben dem Banmentunnel (Mille) das FuBhebelwerk, und mwar: links
das Kupplungspodal, in dor Mille das Funbramsoedal und rechis cas A
Betitiguns der Drosselklappe im Vorgaser, um die Motorieistung T regein. Links neben
e Kippiungspada liegt ein nil dsm 3 2u betdligendor Kol Es st dieses
aor chater fiir cle Scheinwerfer, Wenn
wiva ehiaeit ol blade Lampe
AUt dem Mittelrshren silat links der Schalthebel fiir Gas Vischselgatriebs, mil dem
e cinzolnen GAngs 14 und dar RCrkwatisgang yeschaiict werdsr. Rechls nsbon dem
Schalthebel site! der Luftklappenzug. Mit hm wird belm Anlasser des Molors die Luft
Klcppe am Veramser geschlossen. Achiung! Sobald ger Motor lauft, Lufikleppenknop!
wiacier haralncicken
Danebian st dar lanciowhanel. Garmi fo corMitle das Amaiiiont alls haben wit
unten de Anlasser-Diuckknopf und oben ki
Vi e Schaitaol botnaet tich ein eingsbautes Radiogerdl. — Dauntet lst do
Absperrhahn fur der mit seinon dr

e - A au R = Resarve




Wartung: Gelenks schmieren

Siehe Betriabsanleitung

Dic Winker sind an der breitesten Stelle des Wagens in die Karasserie ein-

gelassen und sind daher von vorn und riickwiirts gleich gut sichibar.

Die Winker bestehen aus einem mit helirotem durchsichtigen Kunststoff be-

spannten Hebel, in dessen Innerem eine Gluhlampe sitzi, die beim Heraus-

stellen des Winkers aufleuchtet. Das Herausstellen des Winkers erfolgt durch

elnen Elektromagnet, der einen Eisenkern in sich hineinzieht. Geschaltet
wird der Winker vorn an der Schalttafel.

Reparaturen am Winker nur durch eine VW-Werkstatt.

Nach dem beim auch die

Winker mit einem Lappen sauber machen.

Achtung! Ein herausgestellter Winker ist noch kein Freibrief fir Sorg-

losigkeit. Der Winker hat die Aufgabe, j e d e Verénderung der Fahrtrichtung
anzuzeigen. Jeder Fahrer muB bei der Fahrt seine Winker, wenn er die

Fahrtrichtung &ndem will, so rechtzeltig herausstellen, das nachfolgende

Fahrzeuge noch Zsit genug haten, ihre Fahrweise darauf einzustellen, Der
Winker mu3 solange herausgestelit bleiben, bis mit dem Wechsel der Fahrt-

fichtung begonnen wird, Man soll aber im Stralenverkehr, auf der Land-

strae und besonders auf der Reichsautobahn darauf achten, daf man nicht

durch zu plétzliche Anzeige der Absichl, die Richtung zu Sndsm oder zu

iiberholen, nachfolgende Wagen behinder oder diese und demit sich selost

in Gefahr bringt. Daher st es zweckmasig, bevor man die Winker heraus-

stellt, zuerst cinen Blick in den Riickblickspiegel zu werfen. Besonders beim

Anfzhren aus dem Parkplatz echte man darsuf, daB man nicht gleichzeitig

mit dem Herausstellen des Winkers losbraust, weil man sonst leich: von

anderen Fahrzeugen, die die StraBe befahren, ohne deren Schuld ange-

fahren werden kann.




Cz"ux

Bauart: Vierradbremse
Wi Mechan.

Den Bremsen kommt bei jecem Kraftfahrzeug eire besondere

Bedeutung zu, da sie fur cie Sicherheit aller Verkehrstel-

nehmer im StraBenverkehr wesentlich sind. Darum ist eine
besondere Pflege und Wartung der Bremseinrichiung des

Wagens zu beachten (siche Seite 84—86).
Die obere Darstellung zeigt Ihnen den vorderen Rahmenkopt

und das gebffnete Mittelrohr des Fahrgestells, in dem die

4 Bromsseile vor Schmutz und Nisse geschiitzi gelagert sind

Sie sehen die vordere Bremsplatte, in der die 4 Bremsseils

cingehangt sind. Die untere Darstellung zeigt das FuBbrems-
pedal (1), die Riickholfeder (2), die Schubstange (3) und die
Sremsplatte (7). Tritt man auf das FuBbremspedal — oder zieht
man mit der Hand den Handbremshebel an (siche Szite 108) —
s0 schiebt sich durch die Schubstange (3) die Bremsplatie (7)
nach vorn. In dieser Platte sind die 4 Bremsseile (4 u. 5) oin-

gehangt, die zu den in den 4 Rédern liegencen Bremsen fiihren

und durch inren Zug die 4 Rader abbremsen. Vorn im Rahmen-

«opt sieht man eingn kieinen Schalter (untere Darsiellung 6)

Dies ist der Brems- oder i wird
durch der Fu- oder die 7)
vorgedriickl, so schifeBt sich der Kontakt dieses Schalters und

das rote Bremslicht am Heck des Wagens leuchtet auf. Durch

das Aufleuchten des Lichtes werden nachfolgende Wagen

i,

rechtzeitig gowarnt, dab das vorfahrends Fahizeug bremst

und die Hinterherfahrenden kénnen ebenfalls ihre Geschwin-

gigkeit herabmindern.




Anordnung: Unter der vorderen Wogenhaube
25 Liter einschlieBlich 3 Liter Reserve

Der Ki L. ist vorn am hin-
ter dem Reserverad mil Spannbindern befestigt
Der Kraftstoffhahn ist eln 3-Wege-Hahn. Sein Hebel
ist vom Fahrersitz aus zu botdtigen. Der Hebel
kann folgende Stellungen einnehmen: Z A R
Der Hebel nach links auf Z gestellt bedeutet:
die Kraftstoffzufiihrung ist zu,
Dcr Hebel in die Mitte auf A gestellt bedeutet:
die Kraftstoffzufihung ist auf,
Der Hebel nach rechts auf R gestellt bedeutet:
die Krafistoffzutiihrung ist auf Rese rve
(bei R sofort an der néchsten Tankstelle
Krafistoff tanken und Hebel gleich wie-
der auf A, aut, zuriickstellen).
In der Garage den Hebel auf Z, also zu, stellen.
Sollte der Hebel auf A stehen und plstzlich kein
Kraftstoff mehr zum Vergaser kommen, braucht
man nur den Hebzl auf R in Reservestellung zu
bringen, und der Wagen wird nach nochmaligem
Starien wicder fahrberait sein.
Durch dlese zweckmabige Vorrichtung bleibt men
vor dem lastigen Licgenbleicen wegen Kraftstoff-
mangel bewaht.
Es empfichit sich aber totzdem, steis einen
Reservekanister von 5—10 | Benzin mitzufiinren.
Man kann sich oft selbst (z. B. wenn man vergessen
hat, beim Tanken den Hebel von der Reserve-
stellung R auf A zuriickzudrehen und demzifolge
keine Krafisioffreserve mehr hat) oder anderen
kameradschaftlic
Am Kraftstoffhahn ist ein Filter und ein Wasserab-
scheider befestigt. Ein bisgsamerKrafistoffschlauch
filhrt zum Zuleitungsrohr, das im Mitleltrdger des
Rahmens nach hinten zur Kraftstoffpumpe geht.
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Bavart:  Parallel schwingende Doppelkurbelachse

Spur: 1250 mm Vorspur: 3-6 mm

Sturz: leer 3 mm belastet 0 mm
Nachlauf: 21/s Grad

Warlung: Siehe Befricbsanfcitung. VW-Werkstatt

of Noicpache das XikWRaba B it 2 (Rl o) aiouneien doh o
(sishe obare Abbildung), die am vorderer ces Fahigestlliamens mit 4 Schieuber
befestiat sind. In cen Enden der fst i Je 2 ProBitoffochson cin kurbelartige:
Traghebel golagert. An thseen teilicn wkarsinandsr isgendan Trabfienain st cer het
bare Achsschencel (siche unlere Aboildung) aufgehsnal. Durch die Radschwingurgen
werden dicse colden Traghobel paral e zuinander aut und ab ewegl

Die belden Achsschencal sind durch die Spurslange (sielie Seite 60 mil der Lerkung
Verbunden und werden nsch rechls odor links goschwanki, um die Fahitrichiung des
Wagans 1u andain.

An den Achsschenkeln (st dia Bromsplalie mit don Sremsnacken befosiigl (siehe untare
Aoblizung). Aut dem Achsschencelzapien ist das Red in twei Kugellegern gelagert
Jedes Vorcerrad ist also ocinzoln aufgenang! und kann sicn dacurch unzbnangig vorm
anderen Rad dan Bodenunebanheiian anpassen

Wic bei jedem Kraft‘ahrzoug, sind such dis Vorderracar das Kde-Wagens nach bestimm
ten Erlahrungsgrundsélzen angeordret

1. Spurweite = 1250 mm
Achsscherkelhshe und

czan) Ist der Abstanc von einer Relfenmitle zur aigeren Reifenmitte,
Achsachenkelmitte gomossan
2 Vorspur = 5—§ mm
e Je schneller ein Wagen fahrt, dosto mohr naben die Vorcerrider das Bos|

nach auer 1u aufen. Dlesem wirkt man enigegen, inder cin Rader bei x
Fahrzeug so angeorcnet sind, dad sis vorre gewissermaden :pitz zueinander laufen. Der
Abstand cor baiden Reifenmilten an cen Voidarrader das Kd=-Wagens ist hinten a'wa
3—6 mm greer als vorn.

3 Sturz: leer § mm, bolastot: O mm
A0t learem, unbelastetem Wagen stehen die Vorderdder nicht senkrecht zum Ercbocen,
sondern schréa. Das Rad baw. die Radmificllinic neigt §ich um otwa 3 mm nach auten. Boi

vollom, belastotem Fahizeug stohen fia Rader dann vollsténdig senkiech: zum Ercbogen.

4. Nochlaut: 2/ Grad
Joder kennt dic selbstiatigen Lenkralles an off zu bewagenden Mebalsicken oder

Kiaviers, Teewager, usw ). Durch dicse Rcllo ist
sine Ioichts Lonkbarkeil der 2u bewagenden M&bel odar Gerita gewdhrlelsier. Dassalte
Printlp wird auch bsi den lankbaren Réderr aller sich schnell bewegsrden Fahrzeuse
snaewencel, indem der Achaschonkelbalzan von der Fahrzougseile gesehar nicht sonk-
rocht, sondern schisg 7um Erdboden stehl. Ef neigl elso oben stets nach ninten. Beim
KdF-Wagen bet-dat dis Neigung 20z Grad und wird srraichl, indsm das unlere Vordor
acherohr gageniiber dem Sberes un 2us Grad vorsten
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Bauart: Drehstabfederung mit vertikal.

hydravlischen StoBddmpfern

Die hat eine wie die

Hinterachse. Nur ist diese in einer anderen Art aus-

{

gebildet. Auf der unteren Abbildung sehen Sie ein

aufgeschnitienes Vorderachsrohr mit je einem Radirag-

hebel. In diesem Achsrohr liegt das aus einzelnen Band-
an dessen
duBerem Ende dic Radtraghebel befestigt sind.

Das quadratische Federstabbindel wird im Inneren des
Achsrohies in der Mitte durch einc Verschraubung fest
gehalten und dadurch gegen Verdrehung und seitliche

Verschiebung geschiitzt.

i, e,

Uber die i Enden dieser
sind die Radtraghebel geschoben (des mittlere 8ild zeigt
die Traghebel mit den beiden Paketfederstében in her-
ausgezogenem Zustand). Die unters Abbildung zeigt
techts den entlasteten Zustand des Wagens. Der Dreh-
s1ab st an dieser Seite nicht verdrent. Links aul der
Abbiidung Ist der Radtraghebel belastet gezeigt. Der
Drefstab ist auf dieser Seite verdreht

Da die beiden seitlichen Traghebel sich durch die Aut-
und Abwarlsbewegung des Rades wéhrend der Fahrt

parallel zueinander kurbelartig bewegen, verwinden
sich die beiden Federstabe dauernd. Genau wie bei
der Hintorradfederung -haben auch die Torsionsstibe
der Vorderradfederung das Bestreben, nach jeder Ver-
drehung wieder ihre narmale Lage anzunshmen. Die Ab-
démpfung der Radschwingungen werden durch Stof-

démpfer unterstiitzt (siehe Seite 82)
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Bavart:
Bosch. Im Kottligel eingslassan

Warlung: Keine

Die Scheinwerfer haben je 2 Lampen, die fiir Parklicht, Fernlicht und abzu-
Licht ichtet sind (die kann durch Fubschalter
vom Fahrersitz aus betatigt werden).
Die Einstellung des Lichtkegels erfolgt bequem von ausien durch 2 klsina
Schrauben am unleren Rande. Durch Drehen der rechten Schraube (3) wird
der Reflekior von oben nach unten und durch Dréhen der linken (1) von
links nach rechts geschwenkt,
Um eine Glilhlamge zu emeuern, I6st man dic untere mittlere Schraube (2)
und nimmt den grofien Scheinwerfer heraus. Die Kieinen einzelnen Lamoen
sind dann bequem auszuwechseln.
Sollte einmal eine Schainwerferlampe bei Nacht durchbrennen, sa ist darauf
2u achten, daB die Lampe links (von dem Fahrersitz aus) brennt, notfalls
Austousch mit der rechten Lampe vornehmen. Die linke Lampe muB auf alle
Fillle brennen, um enigegenkommenden Fahrzeugen die Breite des Wagens
anzuzeigen.
Unter Beobachtung der erforderlichen Sorgfalt kann man dann bis zum
néchsten Ort weiterfahren, um dort die unbrauchbare Lampe zu ersetzen.
(Auf alle Félle empfiehlt sich die Mitnahme von Rescrve-Gluhiampan.) Boi
Fahrten Im Nebel ist stets mit abgeblendetem Fernlicht oder noch besser
mit Parklicht zu fahren.

Die verschiedenen Scheinwerferschaltungen:
Fernlicht und abgeblendetes Femlicht kann man cei Nacht auch als Signal
statt der Hupe beim Uberholen auf LandstraBe und Autobahn oder bei
Straenkreuzungen einselzen, indem man das abgeblendete Licht kurz euf-
blendst und so dem zu Uberholendzn Fahrzeug den Wunsch zum Uberholen
anzeigt. Bei diont dieses als und
weist das Herannchen an. Man vermeidet dadurch ruhestorenden Larm, Die
Lichtsignale diirfen eber nur dann eingesetzt werden, wenn kein Fahrzoug
entgegenkommt, dieses wiirde sonst geblendet.
Uber das Abblenden im allgemeinen ist zu sagen, da® es eine Ehrenpflich
jedes Wagenfanrers ist, vor alien entgegenkommenden Fahrzougen
n, Motor- und Fahrréder und
bei die man sclbst igerholen
will und die in gleicher Richtung fahren, ist nicht abzublenden, sofern
nicht gerade ein anderes Fahrzeug entgegenkommt.
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In eine Handpresse, die dem Werkzeug beiliegt,
wird handelsiibliches Gefriebed! eingefiillt (siche
Beiriecsanleltung). Die Handpresse wird dann auf
jeden der 4 Schmiemippel der Tragrohre gesetzt
und bis zum Anschlag durchgedriickt (mittleres Bild)
Die beicen Schmiernippel an den Achsschenkel-
balzen werden solange geschmiert, bis an allen
Lagerstelien Ol heraustritt (Bild unten)

Die Schmiemippel sind vor Anlegen der Hand-
presse grindlich zu relnigen, da sonst der an den
Nippeln sitzende Schmutz mit dem neuen Ol zu
den Schmierstellen gedriickt wird. Vergessen Sie
nie, wie vorgeschrieben, dic Abschmicrung vor-
zunehmen, denn gerade die sich drehenden Teile
des Wagens, die mit Nisse, Schmutz und Staub in
Berthrung kommen, bediirfen besonders griind-

liche Wartung.
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Fabrikat: Fichtel & Sachs

Bavart:  Hydraulisch, sinfach vertikal

wirkender Teleskop-Stofdampfer

Wartung: Keine

Die Zylinderkérper der vorderen Stof-

démpfer sind an dem unteren Vorderachs-

tragrohr fest angeschraubt. Der sich in dem

Zylinder auf und ab bewegende Kolben ist

dagegen an dem sich auf und ab bewegen

den oberen Radtraghebel befestigt. Der

Kolben arbeitet dhnlich wie bel den hin-

teren StoBdamplern gegen eine im Zylinder

befindliche Stofdimpferflissigkeit

Die vorderen Stodampfer dienen zur Unter-

stiitzung der Vorderradfederung. Sie haben

dle Aufgabe, die Schwingungen der Vorder-

réder, die belm Abfedern der Bodenunsben-

heiten der Strafe aultreten, zu dampfen.
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Bavart:

Mechanische 4-Rad-Innen-
backenbremss mit Seilzug

Der KdF-Wagen hat sine mechanische Bremse, d. h. eine
Bremse, die von Hand oder Fuf je nach Erfordernis betitigt wird.
Die Betstigung erfolgt curch Hand- oder Fulhebel (siehe
Seite 70 und 108), die durch Stahlseile mit den an den Rad-
achsen beweglich sitzenden Bremsbacken (je 2 pro Rad) ver-
bunden sind. Um diess Bremstacken (2) dreft sich cie mit der

il Rad- bzw. (1) herum.

(Siehe auch obere Abb.)

Jede der vier Radbremsen hat ein eigenes Bremsseil, das am
vorderen in einer ingehdngt ist
(siehe Seite 70). Diese Bremsplatte wird durch Schubstangen,
die je nach Bedarf durch das FuBpedal oder den Handhebel

betatigt werden, vorgeschoben. Hierbel nimmt die Bremsplatte

die 4 Bremsselle mit nach vome und zieht dadurch die Brems-
backen auseinancer. Der Vorgang an den Bremsbacken Ist fol-
gender: Das Bremsseil (1) ist an dem Betatigungshebel (3)
befestigl. Sooald nun das Bremsseil durch die Bremsplatte

wird, wird der E
und schiebt die mit ihm verbundenen Bremsbacken nach aufien
Hierbei cricken die Bremsbacken gegen die Bremstrommel
(s. mittlere Abb. I'nks) und verursachen dadurch eine Reibung,
die bei voller Ausnutzung des Hebelweges dic Bremstrommel
zum Stillstand bringt.

Die Grundeinsteliung der Bremsen erfolgt immer nur durch
eine VW-Werkstait.

Das Nachstellen der Bremsen is: sehr einfach und erfolgt durch

die Nachstellschraube (5). Nahc.es siehe Betriebsanleitung.

|
|
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Das Bild oben zeigt einen Wagen mit schiecht eirgestel len Bremsan, dle nach rachts
siohon; was hier im Bild harmlos ist kawn im dichten Verksin {

Landsirase, bl trockarom oder natsem Welie e
Felgen haben. Schaden und Margel in den lobons wmmgen Teilen, zu denen vor allem
Bremsen und Lenkung gehoron, mus man sofor: von cinor VW-Werkstatt beheben lassen

e oder auf dar

tassen Sio Jedach aul alle Falle die Hinde davon, die Bremsen selbst einzustellen, denn
s kommt hiar auf so kieine Einstallungen an, dat Sie viel monr varderben als quimachen
kennan

Dic Bromson cines Krafifchrzeuges sind daza da, das Kvamalvueuq wihrend der Fanrt

vorschritien.) User das Bremsen solbst (st 2u sagen, das man als vernfliger Fahrer in
Jedem Falle s0 wenig wie mogiich dis Bromsen betatigen unc soinen Wagen 5o fahien
scll, dab das Bremsen nur In cen saltensien Fallen notwendig wird. UocrmiBiges
oftaren soino Bromsbolige
emeuern lassen und verschleifl seine Raifen. Aufierdam wirc ein guter Fanrar, um cben
Sge 2u schonen, haupiséchlich mil dem Motor bramsen. Diese:
mit dom Motor bremsen ist o zu verstehen: Da ja Jedes Kiaftfehizeug selnen Antrieb
vom Motor aus oralt, der wiederum seine gewinschle Leistung durch die Be-
tatigung des Gaspedals erfsht, braucht man bei irgendwelchen Situationen, wo cas
Bremsen erforderlich erscheint, nur rechtzeitig cas Gas wegzunehmen. Dacurch schon
verringert sich die Geschwindigkoit des Wagens. Ist die Siluaticn unibersichilich, d. h
mud man eine unlibessichtliche Kurve fanren ader is! man im dichicn StraBenverkehr, so
st es rweckmabig, in den néchs: Klelneren Gang zurickzuschalton, dann aber in dicsem
Gahg nichi emeul Gas zu geben. Durch cleses Urtersetzungsverhaltnis des Motors und
des Getrisbes wird die Geschwindigke't der Hinterricar natiriich um ein wollores or.
neblich herabgemindar, d. b. also, man bremst mit cem Motor.

Stets sollen dio Bremsen weicn belatigt werden und nie ruckartig, weil ruckartiges
Bremsen ein Schleudem des Wagens verursachen kann, was vor ailen Dingen bei Nasse.
Eis und Schnee grobe Gefahien mit sich bringt und bei Fahrien mit Schnesketten sinar
auBerordentlich hohen VerschleiB der Relfen 7ur Foige hat

Usothaupt ist das Bremsen bei nassem Rutschasphalt und vereisten oder verscneiten
Stiaien fast ganz zu unterlassen und vorwicgend recatzeitia mit dem Mofor ebzubremsen,
da sonst die Gefahrenmomante 2u gro3 sind. Boi Bergfahrien, d. h. beraab, kommt dem
Wotorabremsen besandre Bodautung zu. Wena Sie langere Gobirgsfahrten untemeamen
unc denn stindig Ihre Fusoremss bei Borgabiarten benutzen, wilrden Sic nach der
Uberwindung stsiler Passe bald gar keinen Blomsbelag mehr auf Ihven Bromscn
haben. AuBerdem wiirder cie R&der wu half werden. Darum fanren Sis bei Serg
abfanrien stets in dem Gang herab, der Ihnen bei seiner Geschwindigkelt die Gewsnr
fUr ein sofortiges sicheres Abbremsen in jedsr Silustion gibt Also wollen S'e Geld
sparen, bremsen Sie vor allem nit dem Moior und heben Sie Ihre Hand- und Fubbramse
fUr unvorhergesehene Gofahrcrmamente auf. Der erfahrens Autcmabilist benulzl die
andbremea im sligemeinon nur als Foststellbremse, wenn e beinen Wagen verlab.
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Die vorbildliche Pfiege und Wartung eines jeden Kraftfahrzeuges ist neben
cinem guten Fanren fiir seine . Es macht

Freude, wenn man seinen Wagen stets in Ordnung hat, so daB or stind'g
einsatzbereit ist. Neben der allgemeinen Pflege, Wartung und Reinigung

ist_es notwendig, sich hier mit elnigen Rel

gungsarbeiten vertraut zu
machen, die Sia selbst jaderzeit vomehmen konnzn.

Der Luftfilter des Vergasers hat die Aufgabe, die Luft, d'e dem Vergaser
zugefilhrt wird, vorher zu relnigen, damit keine Staubteilchen dem Kraftstoff-
luftgemisch beigemengt sind. Die Reinigung ist denkbar einfach. Man badet
denfFilter, in dom einMstallgewebe eingefiigt ist, gri

ihn von allem Schmutz und &l1 thn, nachdem er getrocknet Ist, ein wenig

mit Frischél ein, um seine Filterwirkung zu erhdhen. Je sauberer Sic
Thren Luftfilter halten, um so reineres Kraftstoffluftgemisch wird Ihr Vergaser
erhalten und der Motar wird es Ihnen durch geringen Verschleif danken.

Besonders im Sommer wird sich naturgeméf bei staubigen Strafen, Feld-

wegen usw. mehr Schmutz im Filter absetzen kénnen als im Winter.

Eine besondere Pficge empiehlen wir ebenfalls Ihren Sicherungskésten, ein-
mal unter der Vorderhaube Ihres Wagens, ein weiterer Kastan unter dem
Motordeckel. Durch den Staub der SiraBe wire es denkbar, caB diese

leicht verschmutzen, und es Ist em; t, ab und

@ bei einer Reinigung such die Sicherungskasten nichi zu vergessen,
damit Sie, wenn Sle Irgendwann eing Sicherung auswechseln miissen, einen

g vorfinden. (Nur ige Siche-

stets

rungen verwenden.)

Neben dem Wagenwaschen ist es auch notwendig, bei dieser Gelegenheit

die innere Karcsserie einer Reinigung zu unterziehen in der Weise, daf man
die einzelnen Sitze grundlich ausbiirstet und den Fubudenbelag klopft und
biirstet, Hierbei empfiehlt es sich auch, den Kofferraum hinter den Riick-




Nach Entfernung des grisbten Strabenschmutzes wird ein
Rostschutzdl, das in allen Tankstellen vorrstlg Ist, mit
einom , der das unter
hohem Druck vernebelt, auf das Fahrgestell gespriht
Ebenso empfiehlt es sich, von Zeit zu Zeit den Motor
und den Matorraum griindlich mit Benzin oder Petroleum
24 reinigen, dann abzuwischen und zu trocknen. (In
keinem Falle fir den Motor und Motorraum Wasser und
Putzwolle verwenden.) Es ist aber darauf zu achten, dab
der Verteiler und elektrischen Kabel nicht mit Benzin
oder Petroleum in Beriihrung kommen, da sich sonst ihre
Gummiisolierung chemisch zerset2t. — Das Kihigebldse
ist nur mit einem trockenen Tuch zu reinigen.

Will man seinen Wegen selbst waschen, so empfiehlt es
sich, folgende Waschhilfsmittel anzuschaffen, und zwar
um vor Nisse geschitzt zu sein, haltbare Gummistisfel
und einen alten Arbeitsanzug; auerdem einen Wasser-
schiach, der an eine Wasserleitung angeschlossen wer-
den kann, mit dem die Karasserie abzuspritzen ist. Es ist
femer erforderlich, einen Eimer berelt zu haben und
entsprechende Waschbirsten, jedoch nur fiir den Unter-
teil und fur die unteren Kotiligel des Wagens. Die
lackierten Teile des Wagens sind lediglich mit fliehen-
Gem Wasser und mit einem Schwamm zu reinigen, und
zwar so vorsichtig, daB der Lack nicht verkratzt wird,
was dem Wagen ein unschones Aussehen geben wirce.
Fiir gie inri ist eine i
anzuschaffen und ein Pinsel fiir die Reinigung schwer zu.
géinglicher Stellen. Ist der Wagen nur leicht bestaubt ung
will man ein Waschen noch hinauszogem, geniigt es,
wenn man mit cincm Staubwedel den Wagen vorsichtig
abstaubt, Wiischt man jedoch den Wagen, so ist dieser
nach der Bearbeitung mit dem Schwamm mit elnem
Lederlappen sorgfdltig zu trocknen. Man sollte das
Waschen stets an einar sonnengeschitzien Stelle vor-
nehmer, da die Sonne im Sommer leicht den Wagen
vorzeitig trocknet, was aber Wasserflecken auf der
Karosserie hinterldt

sy
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Das Wegenwaschen gehsrt mit zur Pflege des KdF-
Wagens und sollte stets dann vorgenommen werden,
wenn es notwendig ist, dem Wagen scin guies Aus-
sehen zu crhalten. Uber das Wagenwaschen selbst ist
2u sagen, daB man mit Hilfe eines Gummischleuchs, der
en einer Wasserleitung angeschlossen ist, nachde alle
Fenster und Tiren geschlossen wurden, zundchst die
&uBers Karosserle abspritzt, und zwar in der Weise, dafs
man nicht einen scharfen Strahl an den Wagenlack richtet,
sondem indem man den Schlauch vom zusammendriickt
und einen Sprilhregen erzeugt. Spritzt man den lackierten
Wagen mit zu scharfem Wasserstrahl ab, so kann der Lack
Dald sein untadeliges Aussehen verlieren. Ist die auBere
Karosserie abgespritzt, geht man daran, die innere Seite
der Kotfliigel zu reinigen. Hier jedoch kann man den
scharfen Wasserstrahl und eine Biirste verwenden, um
den Schmutz besser entfernen zu kéinnen. Nachdem auch
dies geschehen ist, wird der ganze lackierte Tail des
Wagens nochmals mit einem Schwamm und laufendem
Wasser sorgféltig abgewaschen und dann erst mit
cinem Lederlappen abgetrocknet. Die unteren Teile
der Karosserie trocknen sich von selbst. Ist der Wagen
gut abgeledert und getrocknet, kann man sin Ubriges
tun und ihn versichtig mit im Hande| befindlichen Palier-
mitteln auf Hochglanz polieren, solern man Veranlassung
het, seinem Wagen ein festliches Aussehen zu geben.
Auerdem firdent man durch gelegentliches Polieren
auch die Haltbarkeit des Lackiiberzuges. Die zeitweise
Anwendung dicses Ptiegemittels ist daher durchaus
anzuraten.
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Wit haben Hhier einige Vorgéinge cargestell, die des dfteren beobachtet
werden, und geben Ihnen hierzu die notwendigen Erklarungen. Auf der
oberen Darstellung finks ist gezeigt, wie polizeiwidrig aus dem Auspufirohr
grofe Auspufigase susgestolen werden; also mub irgend etwas nicht
stimmen. Ist der Qualm, der aus dem Auspuffrohr kommt, blsulich, so be-
dsutet das: ,Der Motor hat zuviel Ol in seinem Kurbelgehduse oder die
Kolben sind undicht geworden.” Lassen Sie in einer VW-Werkstatt dic Ab-
&nderung vornehmen. Ist der Qualm schwarz, so bedeutet das, das Kraft-
stoffgemisch ist zu reich, also der Krafistoff ist mit zu wenig Luft durchsetzi.
Auch in diesem Falle lassen Sie in einar VW-Waerkstatt sofort den méglicher-
weise verschmutzten Luftfilter reinigen und eine Einstellung des Vergasers
vomehmen
Die Darstellung rechts zeigt einen Wagen, der auf latschen” steht. Mig-
licherweise ist des Ventil undicht oder Schlauch und Decke wurden durch
elnen Fremdksrper beschadigt. In jedem Falle halten Sie sofort, sobald Sie
die Reifenpanne bemerken und wechseln Sie das beschidigte Rad gegen
das Reserverad aus. Jedes weitere Fahren — seien es auch nur wenige
Meter — mit einem Reifen ohne Luft zerreiBt das Cordgewebe und ver-
teuert die an sich billige Reparatur einer Relfenpanne um ein erhebliches,
sofern nicht Uberhaupt L und Decke ganz werden
und noue Bereifung beschafit werden mus,
Die mittlere Darstellung zeigt eine suferordentlich verschmutzte und ver-
krustete Stelle an der Vorderachse. Es ist hier unbedingt erforderlich, das
g einer gri Reinigung zu i (Siehe Seite 83
unter allgemeine Reinigung,)
Die linke Darstellung unten zeigt, daB an einzelnen kleinen Stellen der
Lack abgeplatzt ist. Dieses kann vorkommen, wenn Sie viel iiber Schotter
und steinige Wege fehren. Die kleinen Steine treffen bei schneller Fahit auf
den lack, den sie dadurch leicht beschidigen. Die sich dann bildendsn
Kleinen Roststellen ksnnen mit der Zeit, wenn sie nicht beachtet werden,
zu gréeren Schiden auswachsen und dann ein baldiges Nachlackieren
erlorderlich machen. Achtet man aber darauf, wenn diese Kleinsten Stellen
abgeplatzt sind und Uberstreicht sie sofort mit einer Deckfarbe, so kann
die beschidigte Stell nicht rosten.
Die rechte Darstellung unten zeigt Ihnen, wie eine Batteric (Sammier) nich:
aussehen soll. Diese hier ist suerordentlich stark oxydiert, weil sie eben
nicht die geniigende Pflege halte und die Kabelklemmen nicht, wie vor-
geschrieban, mit einem Spezialfet: eingerieben wurden (slehe Batterle-
Pilege Seite 57). Eine oxydierte Batteric kann dber die ausgobroiteten
Oxydationsstellen aulerordentlich viel Strom nutzlos abgeben, so daB man
sofort dafiir Sorge fragen muB, daB der Batterie die nétige Plege angedeiht.
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Jedem ird seitons dos Li

Werkzeug in einer Tasche verpackt mitgegeben.
Diese Werkzouge sollen es dem Fahrer ermdg-
lichen, kleinere Wartungsarbeiten sclbst auszu-
fiihren.

Der KdF-Wagen-Fahrer braucht zur Erledigung die-

ser iten und Pan-

nen (Relfen und Kerzenwechsel, Diisenreinigung)
auBerordentlich wenig Werkzeug, da allc Schrau
ben und Verschraubungen genomt sind. Man
kommt also bei dom mitgelieferten Werkzeug aus
mit 2 Schraubenschliisseln, 1 Steckschliissel fiir die

1 1 mit

Drehkursel, 1 Hebelsteckschldssel zum Lésen dor
Radbefestigungsschrauben und 1 Fettpresse fiir die
6 Schmiernigpel.

Das Werkzeug des KdF-Wagens bewahrt man
tweckmiiBig, ordentlich und vor Nésse geschitzt

unter dem Fahrsitz auf, damit man es jederzeit

griffbereit hat




Bauart: 6 Voltanlage, Bosch

Die obere Abbildung zeigt dis Im KdF-Wagen befindlichen clek:

trischen Teile, und zwar:

1 Anlasser 12 Nummernlicht
13 Oldruckschalter

14 Winker links und rechts

2 Batterie

3 Lichtmaschine

4 Schaltiafeleinsatz 15 Scheibenwischer
5 Sicherungsdose Sfach 16 Hupenknopf

s % 3fach 17 Ziindspule

7 Fusebblendschalter

8 Scheinwerfer links u. rechts 19 Antenne

18 Ziindverteiler

9 Wamgerst (Hupe) 20 Rundfunkempfangsgerit

10 Bremslichtschalter

21 Schiuslicnt links und rechts

11 Bremslicht

Die Verlogung der Kabel erfolgt nach dem Einleitersystem, d. h.,

die Stromzufuhr zu den einzelnen Verbrauchem erfolgt durch elek-

trische Kabel. Der Stromriicklauf erfolgt durch die metallischen

Teile des Fahrzeugs. Sie sehen z B. auf der unteren Abbildung,

daB das Minuskabel der Batierie zum Fahrgestellrahmen flihrt.

Von dort geht wiederum ein entsprechendes Massekabel zum

um eine gute i i mit dem

Motor zu erreichan, denn Getriebegehsuse und Motor sind ge-

meinsam in Gumml‘gelagert und hitten ohne dieses zugefihrte

M nicht die
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Bavart: Drehungssteifer Mitelrahmen

(

Warlung: Siehe Befriebsanleilung

Die obere Abbildung zeigt, wie vorbildlich der KoF-
Wagen gegen jede Verschmutzung nach unten hin ab-
gedeckt ist. Seine Bodentreiheit, d. h. der tisfste Punkt
rwischen Erde und Fahrzeugrahmen betrégt 220 mm.
Dadurch besteht die Moglichkeit, da man mit dem KoF-
Wagen in jedem Gelénde fahren kann, ohne befiirchten
zu miissen, da$ irgendwelche Iebenswichtigen Teile be-
schadigt werden.

Die untere Abbildung zeigt den kompletten Fanrgestell-
rahmen. Er besteht aus einem tunnelartigen Mittelrahr,

A

das vorne zur Aufnehme der Vorderachse ausgeschweift
ist und hinten gabelférmig auseinancerzweigt. In der
Gabal werden das Triebwerk (Wechselgetriebe, Hinter-
achsantrich, Ausgleichgetriebe) und der Motor aufge-
hangt. Kurz vor der Abzweigung der Gabel ist ein Quer-

| rohr zur Aufnshme der hinteren Drehstabe eingeschweift

Am Mittelrohr ist das FuBbodenblech angeschwaift

Im Tunnel des Rahmens sind gegen Steub und Schmutz

geschiltztfolgende Seilziige und Gestinge untergebracht:

1 hintere Bremsseile

2 vordere Bremsseile

5 Seilzug fiir Kupplung

4 Seilzug fir Drosselklappe 5
5 Seilzug fir Lufiklappe

6 Kraftstoffleltung

7 Schaltstange fur Wechselgetriebe

8 Bremsschubstange fiir Handbremse

9 Bremsschubstange fir Fubbremse.

. YW YW S



Die Sitzanordnung des KdF-Wagens ist besonders bequem

getroffen worden. Die beiden vorderen Sitze neben den

belden Turen sind e:nzeln Jeder fir sich angeordnet, dle

Lehnen sing umlegbar, um das Einsteigen zu den hinteren

Sitzen recht bequem zu machen. Die riickwartigen Sitze

sind als Bank ausgebildet. Die Riicklehne ist vorklagpbar,

damit man bequem an den Gepéickraum im Innern des

Wagens herankommen kann. Die Riicksitze sind fest-

stehend. Die beiden vorderen Sitze sind jeweils ent-

sprechend der GroBe des Fahrers und des Belifahrers

durch das einfache Losen zweier Schrauben fir jeden

Sitz nach Belicben cinzustellen. Die Polstorung ges KdF

Wagens ist sehr stadil und dauerhaft. Die Spiralfedemn

werden von fl

iiberdeckt, dann erst kommt der Polsterbezug. Die riick-

wiirtige Bank bietet 2 Erwachsenen und einem Kind Platz

und bietet selbst bei lingeren Reisen elne erstaunliche

(
C
o J Bequemlichkeit. Jeder der beiden vorderen Einzelsitze
J ist nur fur jo cine Persan zum Sitzen cestimmt.
Fiir die berufliche Inanspruchnahme des KdF-Wagens ist
es moglich, den Sitz neben dem Fahrersitz durch das

Lésen von 2 Schrauben aus dem Wagen zu nehmen und

auberdem in einfacher Weise die hinteren Siize und

Riicklehne zu entfemen, so daB man den Wagen gut fiir

Lieferungen und berufliche Zwecke elnsetzen kann,
VO W’ =




= andbremse

{

Bovort: Vicrradbremse

Wirkungsweiss: Mechanische
Innenbackenbremse mif Seilzug

Aut der oberen Darstellung sehen wir die Seilziige der
FuB- und Handoremse im Mittelrahmenturnel und den
Verlaut der einzelnen Seilziige zu den 4 Radern. In der

sehen Sie die die curch

Betéitigung elnes Druckknopfs vorn an der Spitze des
Handgriffs geldst und festgestellt wird. Um die fest-
gestellte Handbremse zu 16sen, st es erforderlich, wie
die untero Darstellung zeigt, durch Daumendruck die mit
siner Feder versehene Feststellvorrichtung zu Isen. Erst
50 ist der Handbremshebel aus der abgebremsten Stel-
lung nach unten in die Stellung ,Bremse frei” zurlick-

Der dient im

als Feststellbramse, wenn man den Wagen verlassen will.
Man vergesse jedoch nie vor dem Anfahren die Hand-
bremse zu losen, weil man sonst auser einer besonders

hohen des Motors ad des

gesamten Bremssystems herbeifiihten kann, wenn mon
infolge Unacktsamkelt mit Gewalt, d. h. mit der ganzen
Kraft des Motors den abgebremsten Wagen In Bewegung

setzen wil

Darum vor Jedem Anfahren erst prifen, ob
die Handbremse wirklich nicht angezogen ist. Die Hand-
bremse baim KdF-Wagen hat eine auBerordentlich gliick-
liche Lage zwischen den Sitzen, so daB sie stets bequem

griffbereit ist.




Alelee Wesserswsertes,

was jeder beiseinem KdF-Wagen beachten soll

und allgemeine Dinge, die man als Kraffahrer und

1 Eintanrzait

? Fulimengen il den XdF-Wagen

3. MaCe des KoF-Wagens

4. Vorbereitungen zur Reise.

5. Versicheruns des Kdf-Wigens

& Was ar Paploron zu Jodem Kraf wegon
gentrt

7. Was men ar Papieren slols mit sich
fiihron mus.

8. Was man auBsrdom nicht vergessen
dail.

1. Confhyzeir

Verkehrsteilnehmer immer und an ollen Orten befolgen mu8

Ubersicht der Reihenfoige :

Eiwas Uber al gemsine Verkehisord-
nung und Uber Polizeivorschrifton.
10’ Finigo Winke aus cer Piaxls Uber

tiges Fahren

arnaltan Eol Urfalles und allgemeine

Versicherungsvorschiiten nach -
fallan.

12 Was men nichl Ln daif, aber wissen mud.

5. Zusammenfassardes Uber allgemeire
Benandling, Pfiega und Wartung Ihies
Ka-Wacens

16 Empiehlenswertes aus der Praxis

Den KdF-Wagen bezeichnet mah dann erst sls eingefahren, wenn er etwa
3000 km mit eigener Kraft zuriickgelegt hat. Wahrend dieser Zeit sind vie-

lerlei i
fiir die Leistung und Lebensdauer.

Der Ulinhalt des Motors betrdgt 3 |

ge besanders zu beachten, denn diese Einfahrzeit ist entscheidend

Wihrend der Einfahrzeit wird diese Menge in drel verschiedenen Zeitab-
sténden entsprechend der Betriebsanleitung, die jedem Fahrzeug beiliegt,

gewechselt, well alle Teile des Motors nach sehr stiramm gehen un:
zufolge eine besonders starke Reibung auftritt, die die Schmierf;

ig
des Motorbles stark beeintréchtigt. Die starke Reibung bewirkt, daB v\ele

mit dem Ol ins Ki

kizine, ganz feine

wandern, dic bei ungeniigendem Ulwechsel auf die Dauer wie Schmirgel

wirken und Verschlel3 der

Neban cem vcrgsscmmbanen Umecme! st wihrend der E\nfahrull un-

bedingtd

o L el e o e

achten,

ist. Spater sind in den Géngen 1 bis 3 die auf dem Kilometerzéihler ver-
nroten Markierungen mafgebend. Im 4 Gang kann die Héchst-
efahren werden, die beim Kdf-Wagen dank der

Auch Im Sommer verwendet man wahrend der Einlaufzeit zweckmabig

diinnas Ol.

i« Vooen eingeietien: i Sommer Sommer-Ol (dicklissig)
m Winter - Winter 01 (dunnflissig)

Die Forderungen des Ulwstheb und der. Geschuindigkelsbegrenting

wihrend der Finfahrzeit heben auch Giiltigkeit, wenn Sie spater

B e e o St e

Ausgleichsgetriebe und Hinferachsantrieb
Der Olinhalt des Triebwerkes (Wechsel- und Ausgieichsgetriebe und Hinter-
echsantrieb) betragt 3 I. Wahrend der Einfahrzeit beder das Triebwerk
einer besonderen sachgeméBen Behandiung, weil dieses ebenso wie der
Motor viele bewegliche Teile hat, die anfangs noch stramm gehen. Darum
schalten Sie Ihren Wagen stets rechtzeitig und beachten Sie die Geschwin-
digkeitsvorschrift in den einzelnen Géngen.
\Achtung! Genau so wie zu hohe ist auch zu geringe Geschwindigke
schiecht. Sinkt die Geschwindigkeit unter das zuldssige MaB oder sinkt die
Drehzahl des Motors gar so Weit, dab sich der Wagen nus mehr ruckweise
vorwdrls bewegt, treten im Triebwerk unzuldssige Beanspruchungen auf.
Darum rechizeitig zuriickschalten — besonders wichtig beim Fahren im
4, Gang, der schon bei etwa 4C km/Std. mit dem 3. gewechselt werden so'l.

2. (fillmengen fir vem Koof - Wagen

2) Kraftstoff:  Behalter 25 |, davon 3 | Reserve, insgesamt ausreichens fiir
etwe 350 km Fahrbereich. Der KdF-Wagen kann im In- und
Auslande mit allen Arten Benzin gefahren werden

b) Of Fiir Motor 3 | Motord
fiir Gelriebe und Hm(erm hse 31
fiir Lenkgehéuse ' |

. 5 (,4'1.,.{3: der /\/"(f Wiasens

155 m, ge 4,20 m, 1,85 .

; Getricboo!

r Arbeiten in der Garage:
Gesamtlinge bei gedffneter Motathaube: 435 m,
Gesamtbreite bei einer gedffneten Tur: 2,40 m.

4. Vorbersttungen zur Raise

Will man mt seinem KdF-Wagen eine Reise antreten, empfiehlt es sich,
seinen Wagen in allen Teilen vorher griindiich durchzusehen und raise-
fertlg zu machen.

rlei Wissens}

Il

vom KdF-Wage

Al

des Kd F-Wagens

Versicherung

Papiere des Fahrers
Verkehrsordnung




Dazu gehdri, auber der Reihe zu priifen, ob.
der Ulstand dos Motors richtig ist;

die Batterie in Ordnung ist, d. h. sie muB gut aufgeladen und der Flissig-
ceitsspiegel ausreichend s
die Schmiorstallon gut abgeschmion sind;

die Kerzen einwandtrei ziinden;

die Bremsen gut eingestellt sind, gleichmabig ziehen und nicht blockieren;
Jie Reifen den vorgeschriebenen Reifendruck der Vorder- und Hinter-
réder aufweisen und ob der Reservereifen den Atiidruck der Hinter-
reifen hat, die bekanniich beim KdF-Wagen 05 Al meht Druck haben
als die (Bei einer

dann den richtigen Druck, bei einer Vorderradpanne fif cotie it o
Uberdruck mit Hilfe eines Druckprifers zu regein.)

iter empfiehlt sich auf alle Falle die Mitnahme folgender Zubehorteile:
4) 1 Ersatzkeiliemen fiir die Lichimaschine, da bei einem Unbrauchbar-
werden des Keiliemens der KdF-Wagen nicht mehr fahrfahig ist; denn
auBer der Lichtmaschine wird durch die Arbeit des Keilriemens das Ge
blase in Tatigkeit gesetzt, das fir den Motor dic notwendige Luftkhlung
erzeugt. An der Schalttafel links oben leuchietsofort
rotesLichtauf,wenndie Lichtmaschinenichtrichtig
arbeitet oder der Kellriemen gerissen Ist. Zeigt sich
wahrend der Fahrt also das rote Licht, sofort anhalten und priifen, wes
los Ist, Keinesfalls weiteriahren, sonst nimmt der Wagen Schaden
£) Isolierband, um evtl. schadhaft gewordena Kabol zu isalisren.
<) 1Taschenmesser ist immer niitalich
d)1Dlsenreinigungsgerat umctwa verstopfie Diisen zu saubern
) Ersatzsicherungen fir die elektrische Anlage.
f) Ersatzlampen fir Scheinwerfer, Winker- und Heclicht.
9) Zindkerzen zum Auswachseln.
h) Taschenlampe zur ndchtlichen Orie:
i) Putzlappen zur Reinigung.
k) 10-1-Reservekanister mit Kraftstoff.
) Fensterieder, um u reinigen im
Sommer wichtig).
m) Abschleppseil, um sich selbst oder anderen zu helfen
MuB der KdF-Wagen ‘aus irgendeinem Grund abgeschleppt werden, so
befestigt man das Abschleppseil varn an der Stofislange in der Weise, daf
men es an den beid en Befestigungswinkeln der StoBstenge anbringt.
Wollen Sie mit Ihrem Wagen einen anderen Wagen abschlsppen, 50 ist
das Seil am KdF-Wagen an den beidcn Befostigungswinkeln dor
hintercn Durch dic Anbringung
des Abschleppseils verhindem Sie beim Kdf-Wagen eine oinseitige Ver-
zlehung des Aufoaus.
n) Im Winter: Schneeketten.

ung

So geriistet konnen Sie jede Fahrt, wohin auch immer, frohen Mutes be
ginnen und erfolgreich durchfiihren.

5. Voveidyevunn e o fi- Wagers

Die Versi schliedt cine und eine
Kaskoversicherung ein. Die Jahresprémie beirigt Insgesami RM 100.—
Jeder KdF-Wagen wird fur die Dauer von 2 Jahren ab Verlessen des Werkes
gegen Haftoflicht und beschrénkt gegen Kasko versichert, damit der Sparer
bel Unfllen usw. geschiltzt ist unc den bestehenden Vorschrifien genigt
wird. Die Zweijahtespramie fiir den KdF-Wagen ist auf den Gesamtbetrag
Von M 200 beschrtinks warden, die cbenfalls im Rahmen des Spar-
systems entrichtel werden.

Der genaue Umfang der Versicherung wird bei Beginn der Auslieferung
der KaF-Wagen endgiiltig bekanntgegeben

Haftpflichtversicherung
iner Hafipflicht bestent darin, daf,

wenn der Hsﬂpﬂl(hlver cherte durch irgendwelche Umsténde fremde Per-
die V. die sich daraus

ergebenden Ersatzanspriiche befriedigt.
Dariiber hinaus nimmt die Versicherung dem Haftoflichtversicherien dic Klar-
stellung der jeweiligen Rechtslage ab, prift dic Umstande und fiihrt

i mit dem Auf Grund der Erfahrungen ge-
lingt es der Versicherung viel cher als den Laien, derartige Fille gltiich bel-
zulegen, ohne daB es zu einem Rechisstreit kommt.
Stets bleibt es aber dle Aufgabe des Krafifahrers, im Schadensfalle alle
MaBnahmon zu treffen, die den Tatbsstand einwandfrei kidan und eine

des Schadens

Filr jeden Krafifahier ist s obligatorisch und daricer hinsus sotisle und
zu sein. Denn jeder Kraft-
fahrer kann ohne sein Zutun und ohne Fahriassigkeit einen Unfall herosi-
fien, der fhn, sofern et icht hafiplicntversichert sein sollt, bel sich er-
gebenden Ersatzanspriichen nsende belastet. Dicses Risiko
nimmt die Haftpflichtversicherung dem e

Kuxkovarxidverung

i man die
se\bﬂ. Alle Beschadigungen groBerer Att, die durch Siienet Vernian
verursacht werden, deckt die Kaskoversicherung. Eingeschlossen sind auch
gréBere Beschadigungen am Wagen, die in ‘Abwesonhels, belsplelswals
beim Parken, vorcommen kennen und bei denen eine Ermitlung des Ur-
hebers des Schadens nicht moglich ist.

Der KF-Wagen ist beschrénki gegen Kasko versichert, Beschiidigungen an
e Kotlioein i o e Lichtanlage sind nc ht s\nge>(h\ossen Die
grofen ber dem

Ersatzteils im Austausch auberordentlich billig abzugeben.

Werden Beschadigungen, auch an den Kotfligeln und der &uBeren
anlage von sinem anderen Krafifshrzeug verursacht, so tritt fir die volic Bo
28hlung des Schedens die Hftpflichtversicherung des den Schaden var
ursachenden Wagens in Kraft.

Vethalien bei Versicherungsschaden und -unfallen siehs Seite 121.

des Kd F-Wagens

Versicherung

Popisre des Fahrers

Verkehrsordnung

ges Fahren
o

Rick

Unfalivarsicharung

Allgemeine
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6. Was o (ﬂ.’,;:rm 2 federn Afm;agc.. sehave

Zu jedem KdF-Wagen, de: das Werk verlBt, gehdrt der i

115
der ancn Qut vevs.hlosson Ist, wenn man thn vedlaD: Dur—m entspricht man
auch d 1 Zindschilssel hat dic
Au(ga’"w, die Ziindung des Kraitiahrzeugs in Té gkau zu setzen. Ohne den
Wagens nicht maglich,

der stets sorgféltig auhubewahven ist Zweckmaig legt man sich zu Hause
cine Akte an, in der man alle Unterlagen iber die Anschaffung des
Wagens, den Kmmahrzeugbnef alle Pnp\are und Rechnungen, die mit dom
Wagen in und die man
laufend ergénzen kann. Der Kmmahrze;gbnef e Bedeutung, daf bei
einem Wiederverkaut des Wagens mit der notwendigen Umschreibung auf
den neuen Besitzer der Kraftfahrzeugbrief der Polizeibehsrde vorgelegt
werden mus, Der dient als is fiir seinen
‘Bwe igen Besitzer.

eiter gehtrt zu jedem Kraftwagen eine Zula di

Polizeistelle des Ortes oder Kreises, In dem man seinen Wohnsitz hat, aus-
gestellt werden muB.

Temer gehdrt zu jedem Wagen eine Betriebsanleltung, die neben dem vor-
liegenden Hendbuch jeden Fahrer mit den einzelnen Aggregaten seines
Fahrzeuges bis ins einzelne vertraut macht

Jedes Fahrzeug ist bei Verlassen des Werkes auf die Dauer von zwel
Jahren gegen Haftpflicht und beschriinkt Vollkasko versichert. Die Bestim-
mungen hierfur finden Sie auf Ssite 113 eingehend criautert. Es ist nicht
erforderlich, diese Versicherungspapiers sténdig mit sich zu fuhren, sondem

Zs empfienlt sich, um auf alle Félls vorbereitet zu sein und um sich selbst
und anderen nitzlich sein zu kénnen, Sanitiitsmalerial mit sich zu fiinren, das
sich in kieinen Koffem, fiir bereits
im Handel befindet.

9. Ctrwars ber pie allgeimeine Verlehveoroiins

e by e (ﬂol(z:ivm-nﬁ frm

wiurden nicht then, um die i 2

srgern, sondem weil )
recht zu erhelten. Das erste Gebot der Verkehrserzichung horft Sichernelt gl
SiraBe und dadurch U enn jeder und Ver-
kehvs(el\nehme' SO diszipliniert wave, wie es sein kénnte, wiére eine Ver-

ure

es geniigt, wenn man sie i seinen, KdF-W

7- Was wsan an C/Zxr\'n-m skebs wmit sidh ,-u e tnu{."

Die iften machen es dab man stets, wenn man
scinen KdF-Wagen fahrt, seinen Filhrerschein mit sich fiihrenmuB. Diese:
muB ihn als Kraftwagenfehrer ausweisen und gilt als Dokument, das der
Besitzer von sich aus niemals abandern dari, selost wenn er seine Woh-
nung wechselt und die auf dem Fiihrerschein verzeichnete Adresse nicht
meh' dem letztan Stand entspricht. Jede Abanderung dos Fuhverscheins dart
nur von dem werden, sonst
macht man sich strafoar.

2u jeder Fahrt muf der jeweilige Fahrer auch die Wagenpapiers, die seinen
Wagen ausweisen, mit sich fiihren. In keinem Falle soll man dies vergessen,
da man sonst eine Polizeistrafe zu gewdirtigen hat

8. Wae wian au(}n-b(»' nicht dreviacsacn bnr{:

oder diese kinnte etheblich vereinfacht
werden; aber i genug geben mangelndes Verantwortungsbewubtsein,
ungentgende Beherrschung des Wagens und Leichifertigkeit Anlab zu fol-

infallen. Am beurteilt man als KdF-Wagen-
fanror das Vernalten Im Verkehr ouf der Stiafe in der Weise, dab man sich
salbst als den besten Fahrer beliachtet, der sich gerade auf der StraBe be
findet, und alle anderen Verkehrsteilnehmer als Anfanger ansieht, oei denen
man immer Unvorhergesehenes voraussetzen mul. Automatisch wird man
dann die geniigende Vorsicht im eigenen Fehren walien lassen. In jader
Weise mud durch nicht ganz verkehrssichere Kraftfshrzeuge jede Be-
dionung des Verkehrs verhindert werden. Das beceuter, daf stets die
Bremsen bestens in Schu3 sein mussen und dio Lenkung nicht curch igend-
&in unvorsichtiges Verha'ien schadhaft gewarden ist

Grundsatzlich ist za sagen, dab den Kraftlahizeugen der Feuerwehr, der
fsei L cor Wemachi I Dicet (ki alo diese Fahrzeuge haben dic

sofortPlatz 2u
i ist, um ihnen ihre S(hwere Aufgbe zu erlechtem. Auerders ist zu
sagen, daB man alle b
peinlich genau beachten e ey S
Auberdem mu? man wissen, daB infolge besonderer Umstande dia Verkehrs-
polzei und Angel

2u Jsdem KdF- L Wogep irercen som Wark Al issel und 2

ein Stincig zur Fafuberelt.
schafl zur Verlugung 2u haben und das Ersatzschlissselpaar zu Hause oder In
seiner Geldbdrse aufzubewahren. Die linke Toir des KdF-Wagzn:
tiegeln, die rechie Tir ist abschlieBbar. Ebenso kann man mi
Schlussel die Vorderhaube abschlieben. Oft genug wollen die Insassen Wert-
gegenstinde Wagen zuriicklassen, und es ist stets darauf zu achten, daf

geoene Situation es erfordert. Anordnungen von Fehrzeugen der Ver
kehrspolizei, die die Verkehrskontrolle ausiiber, ist stets Folge zu lsisten.
suarx:nbnnmer sind Autofahrer, Lastwegen, Fuh-werke, Radfahrer und Fub-
ganger g de hiifl hat fiir elle

Aner:imncen getroffen, jedoch ist eines zu beobachten, daB besonders
Radfahrer und Fuginger selbst einfachen Varkehrsregeln, die fir den Auto-

des Fahrers

Papiere
Verkehrsordnung

Rizhtiges Fahren

3
"4
5
&

linweise

Allgemeine
H




116

fahrer bereits zur Scibstverstandlichkeit geworgen sind, oft nicht genigende
Beachtung schenken. Es ist selbsiverstindiicn dis Priicht sines jeden Aut
fahrers, mit der L der anderen 2u rechnen, so-
fern er sich selost var unangenehmen Scherereien bewahren méchte, denn
diese hat er bei irgendwelchen Unféllen auf elle Falle zu gewartigen, avch
wenn ihn an dem Unfall selbst keine Schuld triffi.

Besondere Beachtung widmen Sie den vorgeschriebenen Geschwindi
keitsbegrenzungen. Empfindliche Polizeistrafen werden Sie bei Nictbeach-
tung zu zahlen haben. Darum fanren Sie lieber gleich wie vorgeschrieben,
denn irgendwann wird ja bei Nlchtbeu:hturg ein jeder mal ertappt.

e G Ortslage het schon oft
rch MiBverindel3 ¢ Atsieatng diesay ABGHAS ~u Difieiensen gellin
Geschlossene Ortschaft bedeutet, wo Wohnhauser und Gebauds im raum-
lichen Zusammenhang liegen. Einzelne unbebaute Baustellen unterbrechen
g freninethon alre  nescieiearan e nich Woll ate el
und forstwirtschaftiich benutzte Fliche;
ain <l et hnscils deraifinin e ne Schritt fahren mus, so ist die
nur noch sine
Gas:nwlr\dwgkon von 5 km/Std. auiwelsi Denken Sie immer daran, daB
Kinder, die aus der Schule kommen, nicht gleich die unmittzlbare Beziehung
2u den Gefahren der StraBe haben. Daum nehmen Sie in lhrer Fahrweise
jede erdenkliche Riicksicht und fahren Sie langsam FEbenso schenken S'e
Tieren auf der Strabe besondere Beachtung. Tiere kennen unsere Verkehrs-
vorschriften nicht und kénnen mitunter Ihre ziigige Fahrweise behindern.
Argern Sie sich nicht, sondern rehmen Sie Riicksicht. Weidevieh, Hunde auf
der StraBie und Huhner sind sich nicht bewuBt, Gaf sie Ihnen im Wege sind
De Unfaliziffer im GroBdeutschen Reich ist noch viel zu hoch und kann
‘ rur durch eine hervorragende Verkenrsdisziplin aller gesenkt werden. Darum

beachten Sie die . Sie sind nicht warden, um
Ihnen das Leben zu erschweren, sondem um Sle vor Schaden zu bewahren!
I lesen Sie unser Kapitel 10 fiber richtiges Fohren. Sie werden darin viel

brauchbare Ratschlige finden, die man sich sonst gewanlich erst in lang-
jéhriger Praxis aneignen kenn.

10 Ciniae Winhe s 2er (Peaxis ber vidhtiges C(,alm-'

Einen guten Fehrer erkennt man daran, daB er richtig und lautlos schaltet
und 2igig fahrt. Zugig fahren bedeutet, im Stadtverkehr sein Kraftfahrzeug
to 2u beherrschen, dab man chne andere Kraftfahrzeuge in irgendeiner
Weise zu bshindem, el
racht schnell zu seinem Ziele kommt. Auf LandstraBen bedeutet ziigiges
Fehren hohe Durchschnitte erreichen, d. h. seine Fahrwelsz stets so ein-
richten, dafi man entsprechend den gegehenen StraBenverhaltaissen die
seste noch erlaubte Geschwindigkeit gleichmabig durchhdlt. Wechselt man
2 oft das Tempo, féhrt man einmal schnell und Bl langsam, 5o w

auf lingeren Strecken erstaunt sein, vie sehr man gegeniber dem in i
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fler wagen gut verschiossen st wenn man ihn verlgG. Damit ontspr icht man
auch den hat die
Aufgabe, die Zindung des Kraftfahizeugs in Taugkevl 2u setzen. Ohne den
Ziindschliisse! ist eine Ingangsetzung des KdF-Wagens nicht méglich.

Es empfiehlt sich, um auf alle Fille vorbersitet zu sein und um sich selbst
und anderen niitzlich sein zu kbnnen, Sanititsmaterial mit sich zu fuhron, das
sich in Kleinen handlichen Koffern, fiir Automobilisten vorbereitet, bereits
im Handel befindet.

9. Eernns tbew st allsemeine Veckehvsorbrung

oo bie (Palizetooved rifnn

um d\e 2

wurden nicht
Grgern, sondern weil sie
frcntzu emeiteniDas arste Gabor der ven:emseulehung bt Sieffrhers e
Stragie und dadurch Wann jeder § nd Ver-
kehrstellnehmer so dlsx\pl\mert S L MR e
kehrsordnung Mcht notwendig oder diese kannie erheblich vareinfacht
erden; aber oft genug geben mangeindes VerantwortungsbewuBtsein,
ungersigends Bsherischung des Wagens und Leichtferlgkeit Aniab 24 fol
ren Unféllen. Am beurteilt man als KdF-Wagen
fanrer cdos Verhalten im Varkehr auf der SusBe in der Weisc, dat man sich
selbst als den besten Fahrer betrachtet, der sich gerade auf der StraBa be-
findet, und alle anderen Verkehrsteilnehmer als Anfanger ansieht, bei denen
man immer L u wird man
Gann die gendgende Vorsicht im eigenen Fahren walten lassen. In jeder
Weise mu durch nicht ganz varkshrssichere Kraftfehrzeuge jede Be-
drohung des Verkehrs verhindert werden. Das bedeutel, daf siets die
Bremsen best=ns in SchuB sein missan und die Lenkung nicht durch irgend-
&in unvorsichtiges Verhalten schadhaft geworden ist

-

Grundsétzlich i sagen, daf den Kraftfahrzeugen der Feuerwehr, dor
Polizei und der Wehrmacht im Dienst (fur alle diese Fahrzeuge haben die
i i keine Gultigkeit) £

machen ist, um ihnen ihre schwere Aufgabe zu erleichtern. AuBerde ist 2y
sagen, daB man alle bekanntsn Signaleinrichtungen der Verkehrspolize'
peinlich genau beachten muB, um sich selbst vor Strafe zu bewshren
AuBerdem muB man wissen, dafs infolge besonderer Umstinde die Verkehrs-
polizel und Angehérige des NSKK. trolz automatischer Lichtsignale sndernde
ok regeioncen durchidiner Sbmac sofoin cle Augenblick ge-
gebene Situation es erfordert. Anordnungen von Fehrzeugen der Ver-
Kerrepolizei, dic cie Verkahickontrolla ausiiben, ist stets Folge zu lelsten.
StraBenbenutzer sind Autofahrer, Lastwagen, Fuhrwerke, Radfahrer und Fus-
giinger gleich Jede hat fir alle

teil gerdt, der eine mittlere ig fahrt,
AuBerdem vermeide man bel lingeren Strecken oftmaliges Anhalten usw.

getroffen, jedoch ist einos zu boobachten, daB besonders
Radfahrer und FuBganger seldst einfachen Verkehrsregeln, die flr den Auto
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fahrer bereiis zur Selbstverstandlichkeit geworden sind, oft nicht geniigends
Beachtung schenken. Es ist selbstverstindlich die Pflicht eines jeden Auto
fahrers, mit der L der anderen rechnen, 5o
fer er sich selbst vor unangenehmen Scherereien bewahren mochte, denn
dicse hat er bel irgendwelchen Unfalien auf alle Falle zu gewart gen, auch
wenn ihn an dem Unfall selost keine Schuld trifft,

St nlerelBescniinguniond e enfbigascyiahanen eiciind o
erden Sie bei

tung 2u zahlen haben. Darum fahren Sia lisber glaich wle vorgoschriaben
dara Irgandwanin wird ja bei Micaioesehyins snfeder ool shiace

Die Ortslage hat schon oft
Gurch MiBverstandnis der Au>\sgung dieses Begrifls zu Differenzen gefi
Geschlassene Orischaft beceutel, wo Wohrhauser und Gebéude im rdum-
lichen Zusammenhang liegen. Einzelne unbebaute Beustellen unterbrecher
den Zusammenhang einer geschlossenen Ortschaft nicht, wohl aber feld-
und forstwirtschaftlich senutzte Flachen,

Weist ein Verkehrsschild coraut hin, D Schrit fahren mus, so ist die

oweit daB cas nur noch eine
Oe:chwmdlgkeu von 5 km/Std. aufweist. e e daran, dal
Kinder, die aus der Schule kommen, nicht gleich dic unmittelbare Bezichung
zu den Gefahren der StraBe haben. Darum nehmen Sie in Ihrer Fanrweiss
jede erdenkliche Rucksicht und fahren Sie langsam. Ebenso schenken Sie
Tieren auf der StraBe besandera Beachtung: Tiare kennen unsere Verkehts-
varschriften nicht und kénnen mitunter lhre 2iigige Fehrweise behindem
Argem Sie sich nicht, sondern nehmen Sie Riicksicht. Weidevieh, Hunde auf
der StraBe und Hiiner sind sich nicht bewubt, dab sie Ihnen im Wege sind.
Die Unfallziffer im GroBdeutschen Reich ist noch viel zu hoch und kann
nur Gurch eine hervorragends Verkehrsisziplin aller gesenki werden. Darum
beachten Sie die Sie sind nicht worden, um
Ihnen das Leben zu erschweren, sondem um Sie vor Schaden zu bewahren!
Lesen Sie unser Kapitel 10 uber richtiges Fahren. Sic werden darin viel
brauchbare Ratschlage finden, die man sich sonst gewshnlich erst in lang-
jahriger Praxis aneignen kann.

10. tm.sA Wbl s vt (T Rl er o frq,-,sc;’,.a!yvm

£inen guten Fahrer eckennt man daran, daB er richtig und lautlos schaltet
und ziigig fahrt. Ziigig fahren bedevtel, im Stadiverkeh: sein Kraftfahrzeug
so 2u beherrschen, daB man ohne andere Kraftiahrzeuge in |rgend=mer
Weise zu behindem, b
tocht schnell 2u seinem Ziela kommi. Auf Landsiraen bodeutot 2Ugiges
Foiienils DUEHR S el d. h. scine Fahrwoise stots so ein-
richten, daB m:

die
Biiichcth < eiiote Ge::hwmdlgkmx glalchméBig durchhalt. Wechselt man
2u oft das Tempo, fanrt man einmal schnell und elnmal lat

sam, so wird man

tell gerst, der eine mittlere Durchschnitisgeschwindigkeit gl
Auerdem vermeide man bei langeren Strecken oftmaliges A nien v
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Auch diess davernden kurzen Aufenthaite sind geeignet, cie sogenannte
man vom bis zum Ankunfts-
ort berechnet, sehr zu beelntréchtigen.
Um richtig fahren zu kannen, bedarf man einer langen Praxis, um mit allen
Maglichkeiten, dic im Verkehr auftraten kénnen, fertig zu werden.
Ein richtiges Fahren setzt die absolute Beherrschung des Wagens voraus
Wir kommen zurst zu einigen Grundrageln, die man boachton muﬂ Auch
fir das das durch die st, hat
unser Erfahrungssatz Giltigkelr, daft man sich SEl e
aut jemand anderes verlassen und stets die geniigende Varsicht waiten
lassen soll. Dle Amerikaner behandeln dieses Thema in der Weise: Auf einem
Grabstein steht geschrieben: Hier wht die Familie Meier, sie hatte das
Vorahrtrecht. Uber das Kurvenfahren ist zu sagen, daB Kurven niemals, wie
man so schan sagt, ,,geschnitten” werden. Das Kurvenschneiden, d. h. bei
Linkskurven auf die Fehrseite entgegenkommender Fahrzeuge zu kommen,
bedeutet immer eine Gefahr, zumal wenn durch die Kurve cine Strade un
iibersichtlich ist. Man verlasse sich jedoch nic auf sein Gluck. Will man
Rechtskurven fahren, so achte man darauf, daf man dis Geschwindigkeit
dem Grad der Kurven cntsprechend herabmindert und den Wagen ohne
Gas in die Kurve hineinrollen 188t, um dann, sobald sle Lbersichtlich wird,
wieder Gas 2u geben und aus der Kurve herauszufehren

Auf der LandstraBe Uberhole man andere Fahrzeuge oder Lastwagen am
besten so, dab man rechtzeitig entweder durch Hupe oder nachts curch
Lichtsignal den Wunsch bekundet, vorbeizufahren. Sodann fahre man ver-
héltnismébig langsam links neben dem zu iiberholenden Fanhrzeug auf ung
erst wenn man geniigend Platz zum Vorbeifahren findet und die Strage auch
geniigend Ubersichtlich ist, fahre man mit schneller Fahrt vorbel. (Notfalls
um schneller beschieunigen zu kénnen, schalta man In den nichstkleineren
Gang zuriick.) In jedem Falle ist es ungezogen, wenn man einem anderen
Wagen, der Uberholen will, nicht sofort nach rechts ausweichend Plaiz zum
Gberholen |48t sondem im Augenblick des Uberholens Gas gibt und un-
falrer Welse mit dem Wagen, der gerade ilberholen will, ein nicht gerade
verkehrsférdemdes, sinnloses Rennen veranstaltet. Men achte also den
Waunsch seines Kameraden der Strafie und gebe ihm die Msglichkeitvorbeizu
lahren. Es gibt eine weitere Grundregel fiir den korrekten Fahrer, d. h. rechts
fahren, um schnelleren Fahrzeugen bequem zum Uberholcn Platz zu lessen
Also grundsatzlich wird rechts gefahren und nur links berholt. In jsdem
Felle, wenn manches Fahrzeug ungehsriger Weise auf mehrfaches Hupen
nicht nach rechts ausweicht und selbet wenn auf der Landstraie genligend
Platz ware, hat ein Uberholen auf der rechten StraBenseite unbedingt zu
unterbleiben, da der RechtsUberholende bel einem dadurch entstehenden
Ungliicksfall Tmmer fUr schuldig erklart wiirde. Auf Kreuzungen, sowohl in
der Stach als auch auf der LandstraBe ist jedes Uberholan verboten. Wenn
aut manchen Strafen sich Sommerwege befinden, vermeide man, auf diesen
Sommerwegen ru iicerholen, da man riemals weib, welchen Untergrund sie
haben und man durch schnelles Fahren sehr leicht selbst ins Schleudem
kommen kann. Grundsitzlich verboten ist jedes Ubctholon zu Dritt, d. h. daf
man ein gerade Uberholendes Fahrzeug noch cinmal iberholen will und da
durch die ganze StraBenbreite fiir sich in Anspruch n'mmt und so pléuzlich
entgegenkommende Fahrzeuge in Gefahr bringen kann. AuSierdem  Ist
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Jjedes Unerholen am Berg zu vermeiden. Uberholen am Berg heiBt: auf einer
welligen Strade oder im Gebirge fahren und ein anderes Fahrzeug aul der
Bergauffahrt kurz vor der Bergkuppe selbst dberholen zu wollen, In keinem
Fall kann man am Berg erkennen, ob nicht eln entgegenkommendes Fahr-
zeug, das durch die Bergkuppe noch unsichiber ist, in schneller Fohrt ent-
gegengesetzter Richiung seinen Weg nehmen will. Ubehalt men nun leich:-
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sétzlich verboten. Man mu daher seinen Wagen in irgendeine Nebenstiafe
stellen, Beim Parken achte man femer derauf, da} man kein enderes Fahr-
zcug behindert und den vorstehenden und riickstehenden Wagen geniigend
Platz 1aBt, chne vieles Rangieren ihren Platz zu verlassen.

Ein guter Fahrer wird stots das Aussteigen aut der Iinken Fahrseite von
seinem Fihrarsitz vermaiden, weil er damit sich selbst und die anderen

fertigerweise am Berg, chne daB man in der Lage ist,
Fohrzeuge zu sehen, so bringt man sich selbst und diese in Gefahr. Darum
in jedem Falle vor Bergkuppen, auf welligen Landstraien usw. stets scharf
rechts hinter dem vorfahrenden Wagen bleiben und diesen crst dann Uber
holen, wenn man die Sergkuppe iberschritten hat und man tbarsehen kann,
daB kein Fahrzeug entgegenkommt.

Bevor Sie auf der Landsirale oder Autobehn iiberholen und ehe Sie gedan-
kenlos den Winker herausstrecken, tberzeugen Sie sich durch einen Blick in
den Ru:kbhcksp\egel dab Sie anders Verkehrsteilnehmer nicht in Gefohr
bringen.

Be' Nebel fahre man stets langsam, wenn man es nicht vorzieht, das Fahien
ganz cinzustolien und den Wagen in einer Garage unterzustellen, Mus man
im Nebel fahren, so ist es 2weckmiBig, mit abgeblendeter Licht oder m't
Parklicht zu fahren. Ecenso ist das Fahren bei nasser Strae und bei Rutsch-
asphalt mit erhdhten Gefahren verbunden, wie sie auch Glatteis und Schnee
mit sich bringen.

Fahren Sie hier in jedem Falle vorsi und méglichst ohne lhre Bremsen
, da Sie sonst leicht ins Rutschen kommen. Die Nummernschilder
und die Riicklichter halten Sie bei jedem Wetter stets ssuser, um Polize'-
strafen zu vermeiden und um Ihre eigene Fahrt zu sichern. Sollten Sie einma
bei Nacht montieren miissen, so achten Sie darauf, daB Sic nicmals lhre Be-
leuchtung ausschalten oder die Riicklichter verdecken, so daf andere rach
folgende Fahrzeuge Sie nicht sehen kénnen. Sie wiirden sich dadurch selbst
in grofe Gafahr bringen.

Uber das Riickwiirtsfahren ist zu sagen, daB man den Riickwartsgang ledig-
lich zum Rangierer benutzen soll und stets nur dann, wenn man sich ver
gewissert hat, dafs nach allen Seiten geriigend Platz st und nicht andere
Verkenhrstellnchmer im Wege stchen. Langeres Rickwdrnsfahren ist laut
Polizeivorschrift nicht gestattet. Beim Veriassen Ihres Fahrzeuge achten Sie
darauf, daB Sio stets ordnungsmaBig geparkt haber, d. h. dort, wo Park-
schilder stohen oder sonst stets am Straenrand bel StraBen, die nich: bason
g it Pakye ol cekernzele et il Vanhilengil Sie dann stets vr-
Fohizeug, damit Sie bei i I 4
sicherungsschutz in Anseruch liret e wdamrksh. el ot
u achten, dab Sie niemals néher als 10 m vor oder hinter einer Strafen-
kreuzung parken und auberdem miissen Sie bei Haltestellen denselben Ab-
stand von 10 m vor und hinter jeder Haltestelle dffentlicher Verkehtsmittc|
freilassen. Verboten ist auBerdem das Parken vor Ein- und Ausfahrien von
Héusern, besonders vor denen, dic als solche gekennzeichnet sind. Beim
Parken nachts st zu baachien, dal man stets seine Parklichter angezlindet
hat oder unmittelbar unter einer StraBenbeleuchiung steht. Beim Parken
Ist daraut zu achten, da3 man dfe In manchen Stédten vorgeschriebenen
Parkzeichen beschtet, da man sonst ein Sirefmandal arhll Das Parken
aut Haup! g , die ‘als salche ichnet sind, ist grund-

r, die chht wissen kénnen, daf er aussxel*en W'H in
Gefahr bringt. Ist das auf der linken s0
Uberzeuge man sich durch vorsichtiges Offnen der T
gefshrdet fun kann.
Man lasse niemals beim Fahren seinen linken Fub auf der Kupplung, um
<in Schleifen zu verhindem und der Kupplungsbelag nicht vorzeitig emcuert
werden mus. Bei StraBenkreuzungen ist os richtig, das Gas wegzunehmen
und dan Fus in Bereitschaft auf das Bremspedal zu legen, ohne jedoch den
Wagen schon sbzubremsen. Erst wenn die Strafie wieder Ubersichtlich wird,
kann man den Fufb vom Bremspedal wieder auf das Gaspedal zuriicknehmen
Bei der Vorbeifahrt an haltenden Sffentlichen Verkehrsmitteln ist in jedsm
Falle darauf zu achten, daB Schritt gefahren und zum mindesten ein Abstand
von 1 m gehalten wird, Erfordert es die Situation, s ist in jedem Falle anzu-
halten, bis alle Fahrgéste aus- und eingestiegen sind.
Sollte Ihr Wagen einmal abgeschleppt werden oder milssen Sle aus Gefslig-
ceil einen andem Wagen abschleppen, so achten Siz in jedem Falle darauf,
SaB der Abstand rwischen beiden Fahrzeugen zum mindesten 2,75 m bis
langstens 5 m betrégt. Auf alle Falle, um andere Verkehrsteilnehmer 7 war
nen, die nicht ohne weiteres das Seil zwischen den beiden Fahrzeugen
erkennen kénnen, ist in der Seilmitte ein groBer Lappen zu befestigen, de
allen Verkehrsteilnehmem anzeigt, daf hier ein Wagen abgeschleppt wird.
ine Selbstverstandlichkeit ist cs, dab man stets nur mit vollkommen ver
«ehrssichcren Wagen fahrt, d. h. daB alle Brems- und Lenkungsaggregate sich
in bester Ordnung befinden
8ei Nacht ist es suBerardentlich wichtig und gehdrt zu den Gesetzen de
Héflichkeit fiir jeden Kraftfohrer, dal er rechizeitig vor jedem entgegen-
k"mmenden Fahlzeug abblendet, Lesen Sie dariiber nheres unter Schein-
werfer, §
Ut Pollsitesenrt et no g, fiir jedes zum Verkehr zugelassene Kraft-
{ahrzeug einen Tarnsch rfer vorn am Wagen montiert zu haben. Diese
Tarnschainwerfer haben den Vorzug, daB sie die entgegenkommenden
Fahrzeuge nicht blenden, dle elgene Fahrbahn Jedoch ausreichand baleuch-
ten, um dle wechselnde Bodenbeschatfenhelr, die fiir sin richtiges Fahren
ichtig Ist, zu erkennen.
Jetzt erteilten Winke waren allgemeiner Arl. Wir wollen Thnen jetzt
Ser sagen, wie Sie am beslen Ihren KdF-Wagen

da man dieses un-

Sie sitzen links vor dem Lenkrad. Vor Innen liegt die Schalttafel. Unten
haben Sie die FuBhcbel: Kupplung, FuBbremse, Gaspedal. In der Mitte
zwischen den Sitzen befindet sich der Schalthcbel, dic Hendbremse und
der Luftklappenzug. Vorn rechts unter der Schalttafel haben Sie einen
Hebel fiir den Kraftstoffoehalter: Zu — Auf — Reserve, Wenn Sie den
Wagen in Belrieb seizen wollen, miissen Sie darauf achten, da3 dieser
Hebel suf A = Auf steht, sonst bekommt der Motor keinen Kraftstoff. Auch
missen Sie darauf achten, daB die Stellung des Schalthebels serkrecht ist,
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d.h. es ist kein Ganc eingeschalter. Achten Sie weiter darauf, daf die Hand-
bremse nichl angezogen ist. Dann siecken Sie Ihren Ziindschliissel in das
ZlindschiaB inks aul der Schalttafol in der Mitte unter dem Geschwindigkeits
messer. Sie drehen ihn nach rechts bis die links oben sitzende Ladestrom-
lampe rot aufleuchtet. Damit schelten wir den Strom ein. Ist der Motor nun
kalt, d. h. ist er vorher nicht gelaufen, so ziehen Sie an dem kicinen Luft
klappenzug, der rechts unten auf dem Mittelrahmen sitzt. Dadurch beschran
ken Sic aie Luftzufuhr zum Vorgaser. Jatzt erst lassen Sie den Wagen an, und
2war driicken Sie auf den kleinen Anlasserdruckknogf unten auf der Mitie
am Armaturenbratt, bis der Motor I4uft, doch nicht l&nger als 5 Sekunden
Sio kénnen das Anlassen Nach

des Motors jedoch den Anlasserknop sofort freigeben. Nach 7—3 Sekunden
diicken Sie den Luftklappenzug zur Halfte wieder herein und lassen den
Motor warmlaufen. Dann cen Luftklappenzug ganz schlieten

Ist der Motor jedoch warm, also im Sommer, oder war er gerace vother
gelaufen, so ziehen Sie die Luftklappe nicht, sondem driicken nur auf den
Anlasserknopf und geben durch das Gaspedal mit dem rechicn Fub etwas
Gas, und der Motor springt an.

Um jetz: treten Sie das herunter, kuppeln
al50 aus. Sie schalten nun den 1. Gang ein, d. h. Sie driicken den Schalt-
hebel nach links vorn. Im gleicherr MaBe nun, wie Sie mit dem linken Fu3
vom Kupplungspedsl zurickgehen, um wieder @ inzukup peIn, dricken
Sie mit dem rechten Fuf das Gaspedal herunter, Der Motor bekommt immer

i Vedkialeew ba Llﬁfsllm i allgemsine
Veveicherunsg n-a.-rbref 20 nadh U.«f- Allen

i eines jeden KdF- gehort cic selbstver-
standliche Hilfelaistung Dei Varkehrsunfallen jeder Art. Zuorst natdrlich ist
dem Verungluckten selbst Hilfe zu bringen, sodann sind viele Dinge 2u
beachten, die zu einer des normalen und
zu einer Eriedigung spatarer Versicherungsfragen notwendig sind, — Jeder
an einem Unfall beteiligle Fahier muf selbstverstandlich solange an Ort und
Stelle bleiben, bis eine Kldung des Tatbestandes erfolgt i
Bei allen Unfallen, ZusammenstoBen und Karambolagen ist vor allem Be-
sonnenhsit zu bewahran und, wenn notig, zunachst fur arztliche Hilfe zu
sorgen. Bel gréBeren Unfillen Gendarmerie und Polizeistation benach-
richtigen und Unfallstelle annufen. Dann ist der Tatbestand aufzunehmen. Hat
sich der Unfall mit einem anderen Kraftfahrzeug zugetragen, so stelle man
zuerst das Fabrikat und die Kennzeichen des anderen Kraftfahrzeugs fest,
priife die Papiere und notiere die Namen des Fahrers und des Besitzers, Es
spielt keine Rolle, wen die Schuld an diesem Unfall triff1. In jedem Falle sind
diese Voraussetzungen zu erflllen.

Sodann versuche man, etwaige Zeugen des Vorfalls zu gewinnen und
stelle dann den Tag, die Tageszeit, Wetter, Ort, Fahr- und Bremsspuren,

mehr Gas, und der Wagen rollL. Hat der Wagen eine Geschwindigkelt von Unfallursache und Unfalifolgen fest. — Wichtig fir die eigenen Feststel-
20 km ermeicht — Sie sehen das auf dem Geschwindigkeitsmesser —, so lungen und. filr die des L sind die a

schalien S'a den 2. Gang. Vorher missen Sie jedach das Gas wegnehmen heit der Strafle und die StraBenbreite, — Es empfiehlt sich provisorische
und das also Nen der Strafle, undNotizen

in den 2. Garg, d. h. den Schalthebel zuriickziehen. Dann wieder im gleichen
Verhaltnis das Kupplungspedal loslaszen, wie Sie das Gaspedsl herunter-
driicken. Bei 40 km schalicn Sic unter Beachtung derselben vorbereitenden
MaBnahmen in den 3, Gang iiber und bei 60 km erst in den 4. Gang. Bei
Aufwarteschalten der Gange, d.h. vom 1.zum 2, usw,, haltenSia maglichstdie
Zoiten 1:2 eln, belm Riickwintsschalten, o h. vom 4. in den 3. Gang usw.

E T S ERR R e e
Bl s Geipechl afinigidilcan Mitsey Sie aus irgend-

odor SKizzan = machan: = Wellds ella than din Aitare Jar Bereifung
cer am Unfall beteiligtan Fahrzeuge fest, die Beschidigungen an den Fahr-
zeugen und nach Maglichkeit die Bremsen prifen. — Auf Keinen Fall darf

nach dem Unfall Erorterung der statt
finden. Dlese Ausainandersetzung ist auf einen spateren Zeitpunkt zu ver
schieben. Entspricht man diesem Gebot nicht, so [duft man Gefahr, dap

seitens der Vi g die nicht erfullt

werden konnen, weil von dieser eine andere Beurteilung des Schadens

winem Grunde pltzlich anhalten oder wollen Sie
Sl Recabaeioan & ia anisia il ot athinIELB ek aoildars s
pedal liegt, auf das finks daneben liegende Fubbremspedal, Dadurch nehmen
Sie gleichzeitig das Gas weg und bringen die Rider zum Stehen. Nachdem
der Motor nun bereits stark abgebremst ist, ist es unbedingt notwendig
die Kupplung zu treten, also den Motor auszukuppeln, damit Sie ihn nicht
abwiirgen. Dann missen Sie den Gang herausnehmen, d. h. auf Leerlaut
stellan. Belm erneuten Anfahren wiederholen sich die eben beschriebenen
Vorgénge.

Wollen Sie riickwairis fahren, miissen Sie erst die Feststellvorrichtung im

Schalthebel 1&sen, d. h. Sie miissen den Schalthebel ganz nach links fiihren,
kréftig herunterdriicken, und ihn nach riickwérts heranziehen.

Soviel zu Ihrer Unterrichtung, damit Si Ihren KdF-Wagen gleich von Anfang
an richtlg fahren lemen.

wurde. — Jeder Unfall am eigenen Fshrzeug und jeder Unfall,
des an fremden verur.
Aasn unbedingt innerhalb von 24 Stunden e Zeitpunkt des
Unfalls der cigenen Versicherung zu melden. — Alle vom Unfall gemachten
Notizen und Skizzen sind unter Darlequng des Tatbestandes genauestens
der Versicherung aufzugeben.

Jede Schadensmeldung mul per Einschreiben vorgenammen werden

Nach Feststellung aller Fragen, die zu dem Unfall gefihr: haben, ist sofort
dafur 2u sorgen, dab die beschidigten Fanrzeuge van der Fehrbahn enifernt
werden. — Solite sich der Unfall nachts abgesplelt hasen, oder die be-
schiidigten Fahizeuge auf der FahrstiaBe verbleiben milssen, so bestoht die
unbedingte Verpflichiung, die Fehrzeuge zu belsuchten, damit sia nicht
andere Verkehrstellnehmer in Gefahr bringen. — Es sind also sofort alle

2u treffen, Jeder Art zu vermeiden,

Iversicherung
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Oft genug lassen sich Fahrer und Besitzer von Kraitfahrzsugen von guten
Fraunden aus nahelisgenden Griinden dazu iiberreden, sich als Fahrlehrer
1 betdtigen uder sie doch einmal ohne Filhrerschein ans Steuer zu lessen
Im Interesse de; ist das h verboten und
5 8o e Al st Atotaohen wonitmblil ey Ghid: i
Polizeistrafen, die Sie zu gewartigen haben, missen Sie nach mit einer Ent-
ziehung des Fiihrerscheins rechnen.

Der grsfie Feind des Kraftfanrers ist der Alkohol. Es Ist in jedem Falle
strengstens verboten, sich nach dem Alkoholgenul ans Steuer seines
Wagens zu setzen. — Hat man im slkoholischen Zustand einen Unfall, so
kann in jedem Falle mit der Entziehung der Fahrerlaubnis gerectinet wer-
den. — AuBerdem entstehen erhebliche Unannehmlichkeiten durch die Ent-
nahme einer Blutprobe und Haft bis zur gerichtlichen Verhandiung. — Auch
anwesende Freunde machen sich strafbar, wenn sie in einem Wagen, der
von cinem nicht niichternen Fahrer gesteuert wird, mitfahren.

Als Schwarzfahrten bezeichnet man Wagenfahrien, die man mit efnem
remden ohne die &indlich i seines
Besitzers allein oder mit Freunden untemimmt. — Solche Schwarzfahrten, die
oft genug mit Unféllen enden, werden durch Polizeistrafe schwer geahndet
Auch anwesende Freunde machen sich strafoar, wenn sie wissen, dal es
sich um cine Schwarzfahrt nandelt.

Es gehért zu den Unarten vieler Ver
quem in ihrem Wagen sitzen, ri‘ hl ge ksicht auf ihre Mitmenschen
zu nehmen. Zu diesen gehért egenwetter durch schnelles Fahrer
FuBgénger und andere RFeikes aleil T b oo

Bel Arbsiten am KdF-Wagen in der Garage achte man darauf, dafl man unte*
ceinen Umstéinden in der geschicssenen Garage seinen Wagen anldt und
den Motor laufen 1dBt. Die Auspuffgase sind auBerordentlich giftig und
vermigen in einem geschiossenen Raum in wenigen Minuten den Tod
herbeizufiihren

Der Ubermudung am Steuer wahrend der Fahrt soll man niemals mit Ge-
walt zu begegnen versuchen, Man ist nicht mehr sufnshmefshig genug,
etwaige Gefahren rechtzeitig zu erkennen. Darum ist es zweckmaBig,
seinen Wagen an den Straenrand zu stellen und erst dann wieder zu fahren,
wenn man wieder gentigend frisch st

Cin besonders schimpfliches Verhalten ist die Fahrerflucht, d. h. daB
man selbst irgendwelche Unfélle verursacht hat, aber infolge Bequemlich-
keit, Eile oder anderer Griinde seine selbstverstindliche Menschenpflich
vernachldssigt, sich um das Schicksal der Betrotfenen sofort zu kiimmern. —
Darum stelle sich jeder sofert zur Hilfeleistung bereit, wenn er schon einen
Unfall verursacht hat. — Die Emitilung der Schuldfrage bleiat einem
spateren Zeitpunkt vorbehalten. Fahrerfiucht trifft mit Recht die ganze
Schwere des Gesatzes,

E Ist verboten, seln Kraftfahrzeug mit leufengem Motor stehen zu lassen und
sich zu entfernen. Darum Ist vor Jedem Weggehen vom Wagen unbedingt
darauf zu achten, dab Sie den Zindschllissel abziehen und den Wagen
abschiieRen.

ehmer, wenn sie selbst be-

« Esseammenfassenses aber allgemcine (2e
(’D‘:,ﬂqz wnd Warting Thec Ko - Wagens

Eine regelméBige Konlrolle, Reinigung, Pflege und Wariung Ihres KdF-
Wagens ist etforderlich, wenn er Ihnen stets Freude berelten soll
Leistung, Betriebssicherheit und Lebensdauer seibst des stebilsten Wagens
héngen weitgehend von einer sachgemafen Uberwachung aller Einzelieile
ab. Man soll aber auch nie etwas ibertreiben, also weder zuviel noch zu
wenig tun. Wenn Sie Ihrem Wagen die Aufmerksamkeit angedeihen lessen,
gie wir in unserem Handbuch von Innen fordern, so genligt dies vollkommen,
um Ihrem Wagen eine auBerordentlich lange Lebensdauer zu ermalten.

14, €mﬂ»}l,l=-‘mm¢, S wew O i

Flr vielerlei Zwecke empfiehit s sich, scin Kraftfahrzeug laufend zu uber-
wachen. Ein ausgezeichnetes Hilfsmittel hierfur ist die Anwendung cines
Fahrtenbuches, in welches Sie Ihre téglichen Eintragungen machen kénnen.
Das Fiiien eines Fahilenbuches hat nicht nur den Vorzug, dap man sich
téglich iiber die gefahrenen Kilometer Aufschlub geben kann und daB
man genau weif, wieviel Krafisioff oder Ol man getankt hat, ob man irgend-
welche Unfille ader Repareiuren hatte usw., sondem man kenn dariber
hinaus auch fiir jeden Tag, jede Woche oder jeden Monat eine genaue
Kostenermittlung anstellen, welche effektiven Kosten Ihnen Ihr KdF-Wagen
verursacht hat. — Fur Besitzer, dic beruflich fahren, wird es interessant sein,
2u emitteln, wievicle Kosten entstanden sind fur ihre Privetfahrten und wie-
viel fir ihre Berufsfahrten. — AuBerdem vermag ein crdnungsgema ge
fiihrtes Fahrtenbuch Innen bel Ihrem Finanzame bei dar Ermittiung Ihras
als Unterlage zu dienen. Fur
hes, Ksta tiabsn Sio el gensos Kustankontrolle, ded vor Gerichi, Edmn
Ihnen das Fahrtenbuch, das regelméfig gefiihit wurde, viellsicht sogar als
Entlastungszeuge Nutzen bringen.

Jeder Kaf-Wogeniohrer sollte seine Enre doransetzen, sinen Wagen vorb
beherrschen, zu fabren, zu behandeln una dic Verkehrsvorschrifien stets peirlich zu
baachten, kurz olle Fohrregeln befcigen und durch sein Beispiel clie Verkehrsdisziplin
verbessern|

Fohren mit Kopf und Rirterlichkait am Stever sind Vorrausseizurger, die jedsn KdF-
Wagen'ahrer auszeicnzn soilen

Wi hoffen, daB der Inhalf unserss Hondbuches in allen Teilen Ihnan dos Wissen
vermitte!n wird, dos Se ols Besitrer und guter Fubrer lhres KaF-Wagens haben miis-
sen. Dos Haadbuch soll 'haen helfen, Mihe, Arger und Ge'd zv ersparer. Unsere
besten Winsche begleiten Sie.

nweise
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